
 

 

14 

    

BERNARD Gruppe ZT GmbH 
Josef-Felder-Straße 53, 81241 München 
T +49 89 2000149 0 • F +49 89 2000149 20 
info@bernard-gruppe.com 
bernard-gruppe.com 

Sitz der Gesellschaft: München 
Registergericht München 
HRB Nr. 239571 
USt-IdNr.: DE261629121 

Bank: 
Bank für Tirol und Vorarlberg Deutschland 
IBAN: DE09 7201 2300 0904 4396 00 
BIC: BTVADE61XXX 

Beratende Ingenieure 
VBI 

Consulting Engineers 
 

Geschäftsführung: Jost Mazur, Torsten Heine-Nims, Maria Bernard-Schwarz  

 
 
  

 Technischer Bericht Datum: 29.08.2023 

Projekt-Nr.: P502730 

Version 3 

Seitenanzahl:  

Autoren: S. Evler, A. Wilhelm, 
M. Alim 

  

  

    

Auftraggeber: 

Stadt Deggendorf 

Franz-Josef-Strauß-Straße 3 
94469 Deggendorf 

 
Projekt: 

Verkehrsuntersuchung zum 
Bebauungsplan "Isarstraße" in 
Fischerdorf 

 
 

Inhalt: 

Abschlussbericht 



 
 
 
 

 
 

Projektname: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Isarstraße" in Fischerdorf 
Projektnummer:  P502730 
Inhalt:  Abschlussbericht 

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 2 von 14 

INHALT 

1. Ausgangslage und Aufgabenstellung .............................................................................................. 4 

2. Verkehrsanalyse.............................................................................................................................. 4 

2.1 Verkehrszählung ............................................................................................................. 5 

2.2 Zählergebnisse ................................................................................................................ 6 

3. Verkehrsprognose und -verteilung ................................................................................................... 6 

3.1 Allgemeine Prognose ...................................................................................................... 7 

3.2 Verkehrserzeugung ......................................................................................................... 7 

3.3 Verkehrsverteilung .......................................................................................................... 8 

4. Leistungsfähigkeitsuntersuchung .................................................................................................... 8 

4.1 Erläuterung ...................................................................................................................... 8 

4.2 K1 – Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße ................................................................... 9 

5. Zusammenfassung ........................................................................................................................ 12 
 
 
  



 
 
 
 

 
 

Projektname: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Isarstraße" in Fischerdorf 
Projektnummer:  P502730 
Inhalt:  Abschlussbericht 

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 3 von 14 

ABBILDUNGSVERZEICHNIS 

Abbildung 1: Lage des neuen Bebauungsplans Nr. 164 (rot) und des zu untersuchenden Knotenpunktes 
an der Hauptstraße (orange) ................................................................................................................... 4 

Abbildung 2: Zählstellenkonzept .............................................................................................................. 5 

Abbildung 3: Verkehrsverteilung am Knotenpunkt Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße (K1) (Werte 
gerundet) ................................................................................................................................................. 8 

 
 

 

TABELLENVERZEICHNIS 

Tabelle 1: Eingangsdaten zur Verkehrserzeugungsberechnung .............................................................. 7 

Tabelle 2: Definition der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs im Kraftfahrzeugverkehr an 
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten nach HBS 2015 ................................................................................. 9 

Tabelle 3: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsuntersuchung ................................................................... 9 

Tabelle 4: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsuntersuchung der Variante „verkehrsrechtliche Anordnung“ 
im Prognosenullfall .................................................................................................................................11 

Tabelle 5: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsuntersuchung der Variante „verkehrsrechtliche Anordnung“ 
im Prognoseplanfall ................................................................................................................................12 

 
 

 
  



 
 
 
 

 
 

Projektname: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Isarstraße" in Fischerdorf 
Projektnummer:  P502730 
Inhalt:  Abschlussbericht 

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 4 von 14 

1. Ausgangslage und Aufgabenstellung 

Im Stadtteil Fischerdorf sollen neue Wohneinheiten entstehen. Die Stadt Deggendorf plant dafür die 
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 164 „Isarstraße-Sandfeld“ (Flur-Nr. 170/5 und 170). Hier sollen auf 
einem als Allgemeine Wohnbaufläche (WA) ausgewiesenen Gebiet insgesamt 31 Bauparzellen mit bis zu 
35 Wohneinheiten entstehen. Für die Aufstellung des Bebauungsplans und aufgrund vorliegender 
Einwendungen zur Verkehrssituation, soll eine Verkehrsuntersuchung zur Ermittlung der Leistungsfähig-
keit für die Erschließung über die Isarstraße erstellt werden. Dabei soll insbesondere geprüft werden, ob 
die Verkehre der zusätzlichen Wohneinheiten leistungsfähig über den Knotenpunkt Hauptstraße/Isar-
straße/Kapellenstraße/Deichverteidigungsweg abgewickelt werden können (s. Abbildung 1). 

 
Abbildung 1: Lage des neuen Bebauungsplans Nr. 164 (rot) und des zu untersuchenden Knotenpunktes an der Hauptstraße 
(orange); Kartengrundlage: © OpenStreetMap 

Die hier vorliegende Verkehrsuntersuchung wird auf Grundlage einer aktuellen Verkehrszählung durch-
geführt. Die Prognoseverkehre im Jahr 2035 basieren auf dem Verkehrsmodell, das im Rahmen des 
Verkehrsentwicklungsplans (VEP) Deggendorf aufgestellt wurde. Daraus werden die prognostizierten, 
knotenpunktfeinen Abbiegeströme in den beiden Spitzenstunden (morgens und abends) ermittelt und 
dann im Rahmen einer Leistungsfähigkeitsberechnung die Qualität des Verkehrsablaufs bewertet. 

2. Verkehrsanalyse 

Für eine umfangreiche und aktuelle Datenbasis ist im ersten Schritt eine Verkehrszählung notwendig. 
Damit lassen sich das aktuelle Verkehrsaufkommen im Bestand analysieren und die für die Leistungs-
fähigkeitsberechnung erforderlichen spitzenstündlichen Verkehre sowie deren Verteilung auf die einzel-
nen Abbiegeströme herleiten. 
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2.1 Verkehrszählung 

Für die benötigten stundenfeinen Verkehrsdaten wurden am Dienstag, den 23.05.2023 Verkehrs-
zählungen über 24 h per Videotechnik durchgeführt. Da die Leistungsfähigkeit nicht nur von der Qualität 
des Vekehrsablaufs an einem einzelnen Knoten abhängt, sondern auch aufgrund potenzieller 
Rückstauungen durch benachbarte Knoten beeinträchtigt werden kann, wurden drei Knotenpunkte (K) 
erhoben. 

K1 ist der zu untersuchende Knotenpunkt Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße. Dessen Verlängerung 
Richtung Süden wird durch K1.1 (Isarstraße/Deichverteidigungsweg)  abgebildet. Für die Leistungsfähig-
keit besonders relevant ist der Zielverkehr des Deichverteidigungswegs, da aus der Hauptstraße 
kommende und direkt in den Deichverteidigungsweg abbiegende Fahrzeuge gegebenenfalls den Verkehr 
in Richtung südliche Isarstraße blockieren. Es kann dadurch zu Rückstauungen in Richtung Hauptstraße 
kommen, die den Verkehrsfluss auf dem übergeordneten Straßennetz negativ beeinflussen könnten. 
Ebenso wurde zusätzlich der entlang der Hauptstraße unmittelbar angrenzende K2 (Hauptstraße/Alter 
Bahnhof) erfasst, um potenzielle Rückstauungen auf K1 zu erkennen. 

Auf der Isarstraße wurde ergänzend der Querschnitt (QS) des Fußverkehrs erhoben, um festzustellen, 
wie viele Fußgänger sich entlang der Isarstraße bewegen. Hier liegen Sicherheitsbedenken seitens der 
Bevölkerung vor, da es aufgrund des schmalen Querschnittes keinen Gehweg gibt. Gezählt wurden alle 
Fußgänger, die etwa auf Höhe des Deichverteidigungswegs in die Isarstraße hinein- und aus der 
Isarstraße herauskommen und damit die angesetzte Linie überschreiten. Die genaue Lage der 
Erhebungsstellen ist im Zählstellenkonzept verdeutlicht (s. Abbildung 2). 

 
Abbildung 2: Zählstellenkonzept; Kartengrundlage: © OpenStreetMap 
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2.2 Zählergebnisse 

Aus den Ergebnissen der Verkehrszählung lässt sich entnehmen, dass die Verkehrsstärke entlang der 
Hauptstraße im Querschnitt bei rund 15.000 Kfz/24 h liegt, davon rund 7 % Schwerverkehr (SV). In der 
Isarstraße liegt der Querschnitt bei rund 700 Kfz/24 h, davon lediglich rund 2 % im SV. Die Zählung am 
K1.1 (Isarstraße/Deichverteidigungsweg) hat ergeben, dass in der Summe über 24 h lediglich zwei 
Fahrzeuge nach links in den Deichverteidigungsweg abbiegen, sodass hier keine Rückstauungen in 
Richtung Hauptstraße entstehen sollten. Es sei allerdings darauf hingewiesen, dass sich der Deich-
verteidigungsweg im aktuellen Zustand aus Gründen der Leistungsfähigkeit nicht als Anbindung für 
künftige, neue Wohngebiete entlang der Isarstraße eignet. Sollten künftige Bauvorhaben über den 
Deichverteidigungsweg angebunden werden, ist ein Umbau des Knotenpunktes Hauptstraße/Isarstraße/ 
Kapellenstraße/Deichverteidigungsweg zu prüfen bzw. der Deichverteidigungsweg an anderer Stelle an 
das übergeordnete Straßennetz anzubinden. Am K2 (Hauptstraße/Alter Bahnhof) zeigt sich, dass in der 
Spitzenstunde maximal 12 Fahrzeuge von der Hauptstraße nach links in die Straße Alter Bahnhof 
abbiegen. Diese Anzahl lässt ebenfalls keine Rückstauungen in Richtung K1 erwarten, weshalb auf eine 
Leistungsfähigkeitsuntersuchung von K2 verzichtet wird. 

Die Ergebnisse der Zählungen aller drei Knotenpunkte sind in Anlage 1.1.1 bis 1.3.6 in Form von 
Knotenstromdarstellungen über 24 Stunden jeweils für Kfz und SV sowie für die Morgen- und 
Abendspitzenstunde in Kfz und SV beigefügt. 

Im Fußverkehr bewegen sich im Zählzeitraum (24 h) entlang der Isarstraße 76 Personen in Laufrichtung 
Nord und 55 Personen in Laufrichtung Süd. Hier sollten Maßnahmen zur gesicherten Führung des 
Fußverkehrs erörtert werden. Aufgrund des schmalen Querschnittes, der keine separaten 
Fußgängerverkehrsanlagen im Seitenraum ermöglicht, könnte beispielsweise die Anordnung eines 
verkehrsberuhigten Bereichs geprüft werden. Damit würden nicht nur die Verkehrssicherheit und 
Aufenthaltsqualität erhöht, sondern auch die Lärmemissionen im direktem Umfeld verringert werden. 
Voraussetzung für die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs ist eine geringe Verkehrs-
frequentierung, eine überwiegende Aufenthaltsfunktion sowie die Vorsorge für den ruhenden Verkehr. Die 
Aufenthaltsfunktion und die damit verbundene untergeordnete Rolle des Kfz-Verkehrs ist gestalterisch zu 
verdeutlichen und die entsprechende Beschilderung gut sichtbar zu platzieren. 

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass während der Baumaßnahmen des Wohngebietes auf eine 
sichere Baustellenführung geachtet werden soll. Falls die Sicherheit der anderen Verkehrsteilnehmer über 
die Isarstraße nicht gewährleistet werden kann, ist eine Alternative (z. B. über den Deichver-
teidigungsweg) zu prüfen. 

3. Verkehrsprognose und -verteilung 

Als Datenbasis für die vorliegenden Verkehrsuntersuchung steht der BERNARD Gruppe das 
Verkehrsmodell aus dem aktuell laufenden VEP für den Bestand 2020 und die Prognose 2035 zur 
Verfügung. Innerhalb der Prognose 2035 werden zwei Fälle betrachtet: Prognosenullfall und 
Prognoseplanfall. Zur Darstellung der verkehrlichen Situation ohne den Bau des neuen Wohngebietes 
wurde der Prognosenullfall 2035 gebildet, der eine allgemeine Prognose mit allen weiteren geplanten 
Wohn- und Gewerbeentwicklungen Deggendorfs ohne das neue Wohngebiet Isarstraße-Sandfeld 
abbildet. Im Prognoseplanfall 2035 werden auf den Prognosenullfall zusätzlich die Verkehre addiert, die 
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sich aus dem geplanten Wohngebiet Isarstraße-Sandfeld ergeben. Sie werden durch eine 
Verkehrserzeugungsberechnung abgeschätzt. 

3.1 Allgemeine Prognose 

Mithilfe des vorliegenden Verkehrsmodells wurden durch Interpolation der aktuelle Bestand 2023 
abgebildet und dann die Prognosefaktoren für die Entwicklungen zwischen dem Bestand 2023 und dem 
Prognosenullfall 2035, d. h. ohne die Entwicklung des Wohngebietes Isarstraße-Sandfeld, berechnet. Hier 
lässt sich feststellen, dass die allgemeinen Entwicklungen bis 2035 – v. a. aufgrund der umliegenden 
Gewerbe- und Wohnentwicklungen – einen Anstieg des Verkehrsaufkommens bewirken. Auf der Haupt-
straße wird im Querschnitt ein Anstieg um rund 6,5 % im Leichtverkehr (LV) und rund 21 % im SV 
prognostiziert. 

Insgesamt wird ein Worst-Case-Szenario abgebildet, in dem alle verkehrsinduzierenden Neuentwick-
lungen berücksichtigt werden, während keine Maßnahmen des VEP zur Verkehrsreduzierung oder -ver-
lagerung umgesetzt sind. So ist beispielsweise auch die geplante neue Donaubrücke in den 
Prognosefällen nicht dargestellt, welche voraussichtlich den Verkehr auf der Hauptstraße in Fischerdorf 
merklich reduzieren würde. 

3.2 Verkehrserzeugung 

Für den Prognoseplanfall 2035, d. h. mit der zusätzlichen Entwicklung des Wohngebietes Isarstraße-
Sandfeld, werden die durch das Wohngebiet induzierten Neuverkehre abgeschätzt. Dazu werden 
Kennziffern zum Mobilitätsverhalten und zur Motorisierung sowie das Berechnungsverfahren zur 
Verkehrserzeugung nach Bosserhoff [1] herangezogen. In Abhängigkeit der Nutzung wird das 
zweckspezifische Verkehrsaufkommen im Einwohner-, Besucher- und Güterverkehr ermittelt und die 
Ergebnisse auf den Prognosenullfall 2035 addiert. In Rücksprache mit dem Auftraggeber werden 
folgende, in Tabelle 1 dargestellte Eingangsdaten zugrunde gelegt: 

Anzahl Wohneinheiten 35 

Belegung (Einwohner/Wohneinheit) 1,8 

Anzahl Wege/Einwohner/Tag 3,5 

Einwohnerwege außerhalb des Gebiets 15 % 

Anteil Besucherverkehr 10 % 

MIV-Anteil 
Einwohner 68 % 

Besucher 68 % 

Pkw-Besetzungsgrad 
Einwohner 1,5 

Besucher 1,75 

Lkw-Fahrten/Einwohner/Tag 0,075 

Tabelle 1: Eingangsdaten zur Verkehrserzeugungsberechnung 

Aus diesen Daten ergibt sich für das Wohngebiet Isarstraße-Sandfeld insgesamt ein Verkehrsaufkommen 
von rund 100 Kfz-Fahrten pro Werktag, davon rund 5 im SV. 
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3.3 Verkehrsverteilung 

Zur Ermittlung der Dimensionierungsverkehrsstärken im Prognosenullfall 2035 wurden die errechneten 
Prognosefaktoren für die richtungsbezogenen Querschnitte mit den Ergebnissen der Verkehrszählung 
multipliziert. Hierbei wurde zwischen LV und SV unterschieden, um die unterschiedliche prognostizierte 
Entwicklung korrekt abzubilden. 

Für den Prognoseplanfall 2035 wird die Anbindung des geplanten Wohngebietes Isarstraße-Sandfeld über 
die Isarstraße angenommen. Die Verteilung des Verkehrs über das Straßennetz wird von der Hauptstraße 
bestimmt, die kleinräumig die Verbindung in die Kernstadt und die übrigen Teilgebiete Deggendorfs 
darstellt und großräumig die B 11, A 92 und A 3 anbindet. Der gesamte Neuverkehr des Wohngebiets wird 
daher über den Knotenpunkt Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße (K1) abgewickelt und in Anlehnung 
an die heute bestehende Verkehrsverteilung auf die einzelnen Abbiegeströme umgelegt. Die prozentualen 
Werte werden nach LV und SV unterschieden und sind in Abbildung 3 dargestellt: 

 
Abbildung 3: Verkehrsverteilung am Knotenpunkt Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße (K1) (Werte gerundet); Kartengrund-
lage: © OpenStreetMap 

4. Leistungsfähigkeitsuntersuchung 

Nach der Bestandsaufnahme, der Prognoseberechnung und der Umlegung des Verkehrs, wird die 
Analyse der verkehrlichen Wirkung am zu untersuchenden Knotenpunkt Hauptstraße/Isarstraße/Kapellen-
straße (K1) für alle Untersuchungsfälle durchgeführt. Sie erfolgt über den Nachweis der Kapazität 
(Leistungsfähigkeit) und der Qualität des Verkehrsablaufs nach dem Handbuch für die Bemessung von 
Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) [2]. 

4.1 Erläuterung 

Zur Beurteilung der Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes sind die maßgebenden Spitzenstunden 
(höchste Verkehrsmengen am Tag) relevant. Die ermittelte Qualitätsstufe gibt Auskunft über die 
Leistungsfähigkeit der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur. Wesentliches Kriterium zur Bewertung des 
Verkehrsablaufs ist die mittlere Wartezeit. Jedem Verkehrsstrom wird in Abhängigkeit dieses 
Bewertungskriteriums eine der sechs Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) zugeordnet, wobei der 
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Buchstabe A (QSV A) die beste und der Buchstabe F (QSV F) die schlechteste Qualitätsstufe darstellt. 
Knotenpunkte mit den QSV-Stufen A bis D werden als leistungsfähige Verkehrsanlagen eingestuft (A = 
sehr guter Verkehrsablauf und D = ausreichender Verkehrsablauf in der Spitzenstunde). Knotenpunkte 
mit der QSV-Stufe E zeigen einen Verkehrsablauf dicht an der Kapazitätsgrenze und mit der QSV-Stufe 
F eine Überlastung der Verkehrsanlage an. Maßgebend für die Gesamtbewertung eines Knotenpunktes 
ist die schlechteste Qualität des Verkehrsablaufs, die sich für einen einzelnen Verkehrsstrom ergibt. 

Für die Beurteilung der Verkehrssituation an einem Knotenpunkt kann auch die Rückstaulänge der 
Verkehrsströme zu einem entscheidenden Kriterium werden. Dies ist dann der Fall, wenn der zur 
Verfügung stehende Aufstellraum begrenzt ist. Zur Einteilung der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 
gelten die in der Tabelle 2 dargestellten Beschreibungen: 

QSV vorfahrtgeregelter Knoten 
A sehr kurze Wartezeiten (≤ 10 s) 
B kurze Wartezeiten (≤ 20 s) 
C spürbare Wartezeiten (≤ 30 s), im Mittel nur geringer Stau 
D noch stabiler Verkehrszustand, beträchtliche Wartezeiten (≤ 45 s), Stau kann sich 

zurückbilden 
E Kapazität wird erreicht, sehr lange Wartezeiten (> 45 s), Stau kann nicht mehr abgebaut 

werden 
F Übersättigung, besonders hohe Wartezeiten, wachsender Stau 

Tabelle 2: Definition der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs im Kraftfahrzeugverkehr an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten nach 
HBS 2015 

4.2 K1 – Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße 

Die Kreuzung K1 Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße ist als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt vor-
handen. Aus dem untergeordneten Strom (Isarstraße und Kapellenstraße) gilt jeweils das 
Verkehrszeichen 206 StVO (Halt. Vorfahrt gewähren / STOP). In allen Untersuchungsfällen wurde der auf 
der Kfz-Fahrbahn gezählte Radverkehr berücksichtigt, der Rad- und Fußverkehr auf dem Gehweg wurde 
dagegen nicht erhoben und daher nicht einbezogen. Die Ergebnisse der Berechnung der Leistungs-
fähigkeit sind in der folgenden Tabelle 3 zusammengefasst dargestellt: 

 Bestand 2023 Prognosenullfall 2035 Prognoseplanfall 2035 

Morgenspitzenstunde QSV D QSV E QSV E 

Abendspitzenstunde QSV C QSV D QSV D 

Tabelle 3: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsuntersuchung 

Die Ergebnisse sind in Anlage 2.1 bis 2.6 hinterlegt. Im Folgenden werden nun die einzelnen Fälle näher 
erläutert. 
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Bestand 2023 

In der Morgenspitzenstunde (07:15 – 08:15 Uhr) weist der betrachtete Knotenpunkt im Bestand 2023 die 
Qualitätsstufe D auf und ist somit noch bei ausreichender Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig. 
Maßgebend für die Bewertung ist der geradeausfahrende Strom (= ein Fahrzeug) aus der Isarstraße in 
die Kappellenstraße, an dem eine mittlere Wartezeit von 40,6 Sekunden entsteht. Alle anderen 
Abbiegeströme des Knotenpunktes weisen mit den Qualitätsstufen A bis C eine sehr gute bis gute Qualität 
des Verkehrsablaufs auf. 

In der Abendspitzenstunde (16:15 – 17:15 Uhr) weist der Knoten im Bestand die Qualitätsstufe C auf und 
ist damit bei guter Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig. Alle anderen Abbiegeströme des Knoten-
punktes weisen auch hier mit den Qualitätsstufen A bis C eine sehr gute bis gute Qualität des 
Verkehrsablaufs auf. 

Die maximale Stauraumlänge auf der Isarstraße beträgt im Bestand in beiden Untersuchungsfällen 
(Morgen- und Abendspitzenstunde) 6 Meter. Da in Summe über 24 h nur sehr wenige Fahrzeuge nach 
links in den Deichverteidigungsweg abbiegen, sind dadurch keine Rückstauungen auf den 
übergeordneten Strom (Hauptstraße) zu erwarten. Die Knotenpunktsumme, d. h. die Summe aller in den 
Knotenpunkt einfahrenden Kfz, liegt über 24 h bei rund 15.700. 

Prognosenullfall 2035 

Mit dem prognostizierten allgemein steigenden Verkehrsaufkommen sowie den umliegenden Wohn- und 
Gewerbeentwicklungen ist der Knotenpunkt im Prognosenullfall 2035 (ohne Wohngebiet Isarstraße-
Sandfeld) in der Morgenspitzenstunde mit Qualitätsstufe E als dicht an der Kapazitätsgrenze eingestuft. 
Maßgebend ist, wie bereits im Bestand, der geradeausfahrende Strom aus der Isarstraße in die 
Kappellenstraße. Obwohl der Strom noch immer lediglich aus einem Fahrzeug besteht, entsteht – bedingt 
durch das erhöhte Verkehrsaufkommen auf der Hauptstraße – eine mittlere Wartezeit von 46,8 Sekunden 
(+ 6,2 Sekunden zum Bestand), welche nicht mehr dem Ziel eines leistungsfähigen Knotens entspricht 
(s. Tabelle 2). Alle anderen Abbiegeströme des Knotenpunktes weisen mit den Qualitätsstufen A bis C 
eine sehr gute bis gute Qualität des Verkehrsablaufs auf. 

In der Abendspitzenstunde ist der Knotenpunkt im Prognosenullfall mit Qualitätsstufe D als noch aus-
reichend leistungsfähig eingestuft. Maßgebend für die Bewertung ist der linkseinbiegende Strom aus der 
Kapellenstraße auf die Hauptstraße, bei dem eine mittlere Wartezeit von 31,3 Sekunden entsteht. 
Potenzieller Stau kann sich noch zurückbilden und der Verkehrszustand bleibt stabil. Alle anderen 
Abbiegeströme des Knotenpunktes weisen mit den Qualitätsstufen A bis C eine sehr gute bis gute Qualität 
des Verkehrsablaufs auf. 

Auch im Prognosenullfall beträgt die maximale Stauraumlänge in beiden Untersuchungsfällen (Morgen- 
und Abendspitzenstunde) 6 Meter, wodurch keine Probleme zu erwarten sind. Im Vergleich zum Bestand 
steigt die Knotenpunktsumme über 24 h auf rund 16.800 Kfz (+ 1.100). 

Zur Entlastung der Situation in der Morgenspitzenstunde wird i. d. R. zuerst der Umbau zu einem 
Kreisverkehr geprüft. Dieser ist jedoch nicht möglich, wenn die Verkehrsstärke des schwächer belasteten 
Straßenzuges weniger als 15 % der Gesamtbelastung des Knotenpunktes beträgt. Im hier vorliegenden 
Fall sind es weniger als 3 %, sodass an den schwächer belasteten Nebenströmen 
(Isarstraße/Kapellenstraße/Deichverteidigungsweg) sehr lange Wartezeiten zu erwarten wären und damit 
die gleichrangige Verbindung der zu verknüpfenden Straßen durch einen Kreisverkehr unzweckmäßig ist 
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und sogar zu einer noch geringeren Leistungsfähigkeit führen würde [3]. Ursächlich verantwortlich für die 
fehlende Leistungsfähigkeit ist ausschließlich der geradeausfahrende Strom von Isarstraße in die 
Kapellenstraße. Dieser kann durch die Anordnung des Verkehrszeichens 214-30 StVO (Vorgeschriebene 
Fahrtrichtung rechts oder links) unterbunden werden. Eine Zufahrt aus der Isarstraße in das Wohngebiet 
Kapellenstraßen kann weiterhin über den linkseinbiegenden Strom auf die Hauptstraße und das 
Rechtsabbiegen auf die Donaustraße erfolgen. Für diese Variante wurde die Leistungsfähigkeit berechnet. 
Wird die direkte Einfahrt von der Isarstraße in die Kapellenstraße unterbunden, weist der Knotenpunkt in 
der Morgenspitzenstunde im Prognosenullfall QSV C auf und ist damit bei guter Qualität des 
Verkehrsablaufs leistungsfähig. In der Abendspitzenstunde verändert sich die Bewertung durch die 
verkehrsrechtliche Anordnung nicht und bleibt mit QSV D bei ausreichender Qualität des Verkehrsablaufs 
leistungsfähig (s. Tabelle 4). 

Prognosenullfall 2035 ohne weitere verkehrsrechtliche 
Anordnung 

mit verkehrsrechtlicher Anordnung 
von VZ 214-30 StVO 

Morgenspitzenstunde QSV E QSV C 

Abendspitzenstunde QSV D QSV D 

Tabelle 4: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsuntersuchung der Variante „verkehrsrechtliche Anordnung“ im Prognosenullfall 

Alternativ kann auch der Umbau zu einem lichtsignalgesteuerten Knoten geprüft werden. Da es sich hier 
jedoch um eine Worst-Case-Betrachtung handelt und die mangelnde Leistungsfähigkeit in der 
Morgenspitzenstunde nur auf ein einzelnes Fahrzeug zurückzuführen ist, wird ein Umbau aus 
gutachterlicher Sicht zum aktuellen Zeitpunkt als unverhältnismäßig bewertet. Es sei zudem darauf 
hingewiesen, dass für eine neue Lichtsignalanlage die Koordinierung mit dem benachbarten, bereits 
vorhandenen lichtsignalgesteuerten K2 (Hauptstraße/Alter Bahnhof) geprüft werden sollte, um einen 
leistungsfähigen Verkehrsfluss auf der Hauptstraße zu gewährleisten. 

Prognoseplanfall 2035 

Mit der zusätzlichen Entwicklung des Wohngebiets Isarstraße-Sandfeld wird der Knotenpunkt im 
Prognoseplanfall 2035 in der Morgenspitzenstunde ebenfalls mit Qualitätsstufe E bewertet und damit 
erneut als dicht an der Kapazitätsgrenze eingestuft. Maßgebend ist, wie bereits zuvor, der 
geradeausfahrende Strom aus der Isarstraße in die Kappellenstraße. Hier entsteht – erneut aufgrund 
eines Fahrzeugs – eine mittlere Wartezeit von 47,4 Sekunden (+ 0,6 Sekunden zum Prognosenullfall). 
Alle anderen Abbiegeströme des Knotenpunktes weisen mit den Qualitätsstufen A bis C eine sehr gute 
bis gute Qualität des Verkehrsablaufs auf. 

In der Abendspitzenstunde wird der Knotenpunkt im Prognoseplanfall mit Qualitätsstufe D als noch 
ausreichend leistungsfähig eingestuft. Maßgebend für die Bewertung ist erneut der linkseinbiegende 
Strom aus der Kapellenstraße auf die Hauptstraße, bei dem eine mittlere Wartezeit von 32,8 Sekunden 
entsteht (+ 1,5 Sekunden zum Prognosenullfall). Potenzieller Stau kann sich noch zurückbilden und der 
Verkehrszustand bleibt stabil. Alle anderen Abbiegeströme des Knotenpunktes weisen mit den 
Qualitätsstufen A bis C eine sehr gute bis gute Qualität des Verkehrsablaufs auf. 

Im Prognoseplanfall beträgt die maximale Stauraumlänge in beiden Untersuchungsfällen (Morgen- und 
Abendspitzenstunde) ebenfalls 6 Meter, wodurch keine Probleme zu erwarten sind. Im Vergleich zum 
Prognosenullfall steigt die Knotenpunktsumme über 24 h auf rund 16.900 Kfz (+ 100). 
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Auch hier wird die Variante der verkehrsrechtlichen Anordnung von Verkehrszeichen 214-30 StVO 
(Vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts oder links) geprüft, um den für die schlechte Bewertung in der 
Morgenspitzenstunde maßgebenden Strom zu unterbinden. Damit weist der Knotenpunkt in der 
Morgenspitzenstunde im Prognoseplanfall ebenfalls QSV C auf und ist somit bei guter Qualität des 
Verkehrsablaufs leistungsfähig. Die Abendspitzenstunde bleibt durch die verkehrsrechtliche Anordnung 
unverändert und ist weiterhin mit QSV D bei ausreichender Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig  
(s. Tabelle 5). 

Prognoseplanfall 2035 ohne weitere verkehrsrechtliche 
Anordnung 

mit verkehrsrechtlicher Anordnung 
von VZ 214-30 StVO 

Morgenspitzenstunde QSV E QSV C 

Abendspitzenstunde QSV D QSV D 

Tabelle 5: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsuntersuchung der Variante „verkehrsrechtliche Anordnung“ im Prognoseplanfall 

Die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen der Variante im Prognosenull- und Prognoseplanfall 
sind jeweils für die Morgen- und Abendspitzenstunde in Anlage 3.1 bis 3.4 hinterlegt. 

5. Zusammenfassung 

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 164 „Isarstraße-Sandfeld“ sollte geprüft werden, ob 
die Verkehre der geplanten zusätzlichen Wohneinheiten leistungsfähig über den Knotenpunkt Haupt-
straße/Isarstraße/Kapellenstraße/Deichverteidigungsweg abgewickelt werden können. Die Anbindung 
des neuen Wohngebietes soll über die Isarstraße erfolgen. Eine potenzielle Anbindung über eine Ver-
längerung des Deichverteidigungswegs wird aufgrund der Ergebnisse der durchgeführten Verkehrs-
zählung nicht empfohlen. 

Als Datengrundlage dienten die eigenen Verkehrsmodellierungen aus dem VEP Deggendorf sowie die im 
Rahmen dieser Untersuchung durchgeführten aktuellen Verkehrszählungen. Die Zählungen zeigten, dass 
weder vom Knoten Isarstraße/Deichverteidigungsweg (K1.1) noch vom Knoten Hauptstraße/Alter Bahnhof 
(K2) Rückstauungen auf die bzw. entlang der Hauptstraße zu erwarten sind und keine Beeinträchtigung 
des zu untersuchenden Knotenpunktes Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße/Deichverteidigungsweg 
(K1) entstehen sollte. Auf eine Leistungsfähigkeitsberechnung dieser angrenzenden Knoten (K1.1 und 
K2) wurde daher verzichtet. Die errechneten Prognosefaktoren zeigten einen allgemeinen Anstieg des 
Verkehrsaufkommens bis 2035, der besonders auf umliegende Gewerbe- und Wohnentwicklungen 
zurückgeführt werden kann. 

In der Leistungsfähigkeitsuntersuchung wurde die Qualität des Verkehrsablaufs für den Knotenpunkt 
Hauptstraße/Isarstraße/Kapellenstraße/Deichverteidigungsweg (K1) im Bestand 2023, im Prognosenull-
fall 2035 (ohne Wohngebiet Isarstraße-Sandfeld) und im Prognoseplanfall 2035 (mit Wohngebiet 
Isarstraße-Sandfeld) jeweils in der Morgen- und Abendspitzenstunde berechnet. Die Ergebnisse zeigen, 
dass der Knoten in der Abendspitzenstunde in allen drei Untersuchungsfällen mindestens die Qualitäts-
stufe D aufweist und damit bei ausreichender Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig ist. In der 
Morgenspitzenstunde ist der Knoten im Bestand mit Qualitätsstufe D noch leistungsfähig, während er in 
beiden Prognosefällen lediglich noch mit Qualitätsstufe E bewertet und damit als dicht an der Kapazitäts-
grenze eingestuft wird. 
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Die Bewertung in der Morgenspitzenstunde ist in beiden Prognosefällen, d. h. mit und ohne Entwicklung 
des Wohngebietes Isarstraße-Sandfeld, auf die Wartezeit eines einzelnen Abbiegestroms und jeweils ein 
einziges Fahrzeug zurückzuführen. Es wird die Anordnung des Verkehrszeichens 214-30 StVO 
empfohlen, um den entsprechenden Strom zu unterbinden und die Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes 
zu gewährleisten. In der Prüfung dieser Variante erhalten beide Prognosefälle in der Morgenspitzenstunde 
die Qualitätsstufe C und sind damit bei guter Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig. Die Bewertung 
der Abendspitzenstunde wird durch die Anordnung nicht negativ beeinflusst und der Knotenpunkt bleibt 
hier mit QSV D bei ausreichender Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig. 

Eine Verifizierung der Ergebnisse nach Erscheinen der Landesverkehrsmodell-Prognose 2037 wird 
empfohlen. 
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Projektname: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Isarstraße" in Fischerdorf 
Projektnummer: P502730
Anlage 3.1 - Morgenspitzenstunde Prognosenullfall mit verkehrsrechtlicher Anordnung 
Datum: 29.08.2023

A-C /B-D
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: 23.05.2023 Planung
Uhrzeit: 07:15-08:15

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   1475  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h]  [-] [Pkw-E/h] [-] p0  px bzw. pz

1  (2) 726 562 1,000 562 0,012 0,980 0,926
A 2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,391 1,000 ---

3  (1) 0 1600 0,993 1589 0,003 1,000 ---

4  (4) 1417 155 1,000 144 0,066 --- ---
B 5  (3) 1418 143 1,000 132 0,000 1,000 0,926

6  (2) 668 444 1,000 444 0,095 0,905 ---

7  (2) 670 599 0,993 595 0,033 0,944 0,926
C 8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,416 1,000 ---

9  (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 ---

10  (4) 1417 155 1,000 130 0,008 --- ---
D 11  (3) 1419 143 1,000 132 0,000 1,000 0,926

12  (2) 725 417 1,000 417 0,000 1,000 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-
Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

1 6 1,117 562 504 0,012 498 7,2 A
A 2 665 1,059 1800 1699 0,391 1034 0,0 A

3 5 0,900 1589 1766 0,003 1761 2,0 A
4 9 1,044 144 137 0,066 128 28,0 C
5 --- --- --- --- --- --- --- ---
6 45 0,933 444 475 0,095 430 8,4 A
7 18 1,078 595 552 0,033 534 6,7 A

C 8 724 1,034 1800 1742 0,416 1018 0,0 A
9 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A

10 1 1,000 130 130 0,008 129 27,9 C
D 11 --- --- --- --- --- --- --- ---

12 --- --- --- --- --- --- --- ---
A 1+2+3 676 1,059 1800 1700 0,398 1024 3,5 A
B 4+5+6 54 0,952 321 337 0,160 283 12,7 B
C 7+8+9 744 1,035 1800 1740 0,428 996 3,6 A
D 10+11+12 1 1,000 130 130 0,008 129 27,9 C

C

Fahrzeuge Faktoren Kapazität
Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

1+2+3 676 1,059 1700 95 1,97 13

4+5+6 54 0,952 337 95 0,57 6

7+8+9 744 1,035 1740 95 2,23 19

10+11+12 1 1 130 95 0,02 6

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Hauptstraße Isarstr. / Kapellenstr.

Qualität der Einzel- und Mischströme

B

Kapazitäten der Einzelströme

A

B

C

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

D
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Projektname: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Isarstraße" in Fischerdorf 
Projektnummer: P502730
Anlage 3.2 - Abendspitzenstunde Prognosenullfall mit verkehrsrechtlicher Anordnung
Datum: 29.08.2023

A-C /B-D
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: 23.05.2023 Planung
Uhrzeit: 16:15-17:15

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   1511  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h]  [-] [Pkw-E/h] [-] p0  px bzw. pz

1  (2) 644 617 1,000 617 0,002 0,997 0,877
A 2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,434 1,000 ---

3  (1) 0 1600 0,998 1597 0,008 1,000 ---

4  (4) 1462 146 1,000 128 0,031 --- ---
B 5  (3) 1467 134 1,000 117 0,000 1,000 0,877

6  (2) 782 391 1,000 391 0,066 0,934 ---

7  (2) 788 524 0,998 523 0,076 0,879 0,877
C 8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,361 1,000 ---

9  (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000 ---

10  (4) 1462 146 1,000 120 0,033 --- ---
D 11  (3) 1468 134 1,000 117 0,000 1,000 0,877

12  (2) 639 458 1,000 458 0,000 1,000 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-
Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

1 1 1,000 617 617 0,002 616 5,8 A
A 2 776 1,007 1800 1787 0,434 1011 0,0 A

3 12 1,017 1597 1571 0,008 1559 2,3 A
4 5 0,800 128 160 0,031 155 23,2 C
5 --- --- --- --- --- --- --- ---
6 29 0,886 391 442 0,066 413 8,7 A
7 40 1,000 523 523 0,076 483 7,5 A

C 8 634 1,026 1800 1754 0,361 1120 0,0 A
9 10 1,000 1600 1600 0,006 1590 0,0 A

10 4 1,000 120 120 0,033 116 31,1 D
D 11 --- --- --- --- --- --- --- ---

12 --- --- --- --- --- --- --- ---
A 1+2+3 789 1,008 1800 1786 0,442 997 3,6 A
B 4+5+6 34 0,874 307 351 0,097 317 11,4 B
C 7+8+9 684 1,024 1800 1758 0,389 1074 3,4 A
D 10+11+12 4 1,000 120 120 0,033 116 31,1 D

D

Fahrzeuge Faktoren Kapazität
Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

1+2+3 789 1,008 1786 95 2,36 19

4+5+6 34 0,874 351 95 0,32 6

7+8+9 684 1,024 1758 95 1,90 13

10+11+12 4 1 120 95 0,10 6

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

D

A

B

C

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Hauptstraße Isarstr. / Kapellenstr.

Qualität der Einzel- und Mischströme

B

Kapazitäten der Einzelströme

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 2 von 4

Wilhelm Anna-Marie
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Projektname: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Isarstraße" in Fischerdorf 
Projektnummer: P502730
Anlage 3.3 - Morgenspitzenstunde Prognoseplanfall mit verkehrsrechtlicher Anordnung
Datum: 29.08.2023

A-C /B-D
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: 23.05.2023 Planung
Uhrzeit: 07:15-08:15

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   1485  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h]  [-] [Pkw-E/h] [-] p0  px bzw. pz

1  (2) 726 562 1,000 562 0,012 0,980 0,918
A 2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,391 1,000 ---

3  (1) 0 1600 0,993 1589 0,003 1,000 ---

4  (4) 1419 155 1,000 142 0,073 --- ---
B 5  (3) 1420 143 1,000 131 0,000 1,000 0,918

6  (2) 668 444 1,000 444 0,110 0,890 ---

7  (2) 671 599 0,993 595 0,037 0,936 0,918
C 8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,416 1,000 ---

9  (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 ---

10  (4) 1419 155 1,000 126 0,008 --- ---
D 11  (3) 1422 142 1,000 131 0,000 1,000 0,918

12  (2) 725 417 1,000 417 0,000 1,000 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-
Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

1 6 1,117 562 504 0,012 498 7,2 A
A 2 665 1,059 1800 1699 0,391 1034 0,0 A

3 6 0,917 1589 1734 0,003 1728 2,1 A
4 10 1,040 142 136 0,073 126 28,5 C
5 --- --- --- --- --- --- --- ---
6 51 0,955 444 464 0,110 413 8,7 A
7 20 1,105 595 538 0,037 518 6,9 A

C 8 724 1,034 1800 1742 0,416 1018 0,0 A
9 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A

10 1 1,000 126 126 0,008 125 28,7 C
D 11 --- --- --- --- --- --- --- ---

12 --- --- --- --- --- --- --- ---
A 1+2+3 677 1,059 1800 1700 0,398 1023 3,5 A
B 4+5+6 61 0,969 323 333 0,183 272 13,2 B
C 7+8+9 746 1,035 1800 1738 0,429 992 3,6 A
D 10+11+12 1 1,000 126 126 0,008 125 28,7 C

C

Fahrzeuge Faktoren Kapazität
Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

1+2+3 677 1,059 1700 95 1,97 13

4+5+6 61 0,969 333 95 0,67 6

7+8+9 746 1,035 1738 95 2,24 19

10+11+12 1 1 126 95 0,02 6

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

D

A

B

C

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Hauptstraße Isarstr. / Kapellenstr.

Qualität der Einzel- und Mischströme

B

Kapazitäten der Einzelströme

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 3 von 4

Wilhelm Anna-Marie
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Projektname: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Isarstraße" in Fischerdorf
Projektnummer: P502730
Anlage 3.4 - Abendspitzenstunde Prognoseplanfall mit verkehrsrechtlicher Anordnung
Datum: 29.08.2023

A-C /B-D
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: 23.05.2023 Planung
Uhrzeit: 16:15-17:15

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   1523  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h]  [-] [Pkw-E/h] [-] p0  px bzw. pz

1  (2) 644 617 1,000 617 0,002 0,997 0,856
A 2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,434 1,000 ---

3  (1) 0 1600 0,998 1597 0,009 1,000 ---

4  (4) 1469 145 1,000 124 0,040 --- ---
B 5  (3) 1474 133 1,000 114 0,000 1,000 0,856

6  (2) 783 391 1,000 391 0,075 0,925 ---

7  (2) 790 523 0,998 522 0,089 0,859 0,856
C 8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,361 1,000 ---

9  (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000 ---

10  (4) 1469 145 1,000 115 0,035 --- ---
D 11  (3) 1476 132 1,000 113 0,000 1,000 0,856

12  (2) 639 458 1,000 458 0,000 1,000 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-
Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

1 1 1,000 617 617 0,002 616 5,8 A
A 2 776 1,007 1800 1787 0,434 1011 0,0 A

3 14 1,014 1597 1575 0,009 1561 2,3 A
4 6 0,833 124 149 0,040 143 25,2 C
5 --- --- --- --- --- --- --- ---
6 32 0,919 391 426 0,075 394 9,1 A
7 46 1,015 522 514 0,089 468 7,7 A

C 8 634 1,026 1800 1754 0,361 1120 0,0 A
9 10 1,000 1600 1600 0,006 1590 0,0 A

10 4 1,000 115 115 0,035 111 32,5 D
D 11 --- --- --- --- --- --- --- ---

12 --- --- --- --- --- --- --- ---
A 1+2+3 791 1,008 1800 1786 0,443 995 3,6 A
B 4+5+6 38 0,905 298 329 0,115 291 12,4 B
C 7+8+9 690 1,025 1800 1756 0,393 1066 3,4 A
D 10+11+12 4 1,000 115 115 0,035 111 32,5 D

D

Fahrzeuge Faktoren Kapazität
Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

1+2+3 791 1,008 1786 95 2,37 19

4+5+6 38 0,905 329 95 0,39 6

7+8+9 690 1,025 1756 95 1,93 13

10+11+12 4 1 115 95 0,11 6

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Hauptstraße Isarstr. / Kapellenstr.

Qualität der Einzel- und Mischströme

B

Kapazitäten der Einzelströme

A

B

C

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

D

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 4 von 4
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