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1. Ausgangssituation und Zielsetzung

Der menschengemachte Klimawandel stellt eine grol3e Herausforderung dar. Der
Handlungsbedarf verscharft sichkontinuierlich und ist sowohl auf globaler als auch auf
lokaler Ebeneerkennbar.

Um dem globalen Phanomen des Klimawandelszu begegnen und die Auswirkungen
der Erderwarmung zu begrenzen, wurden auf internationaler und europaischer Ebene
Klimaschutzziele vereinbart.Dazu gehort das PariserKlimaschutzebkommen aus dem
Jahr 2015, in dem sich 195 Staaten geenigt haben, die globale Temperaturerhéhung
auf unter 2°C, bis zum Ende des Jahrhundertszu beschranken

Zu den Folgen einer globalen Erwarmung zéhlen unter anderem das Schmelzen der
Eis und Schneemengen, der Anstieg des Meeresspiegels, das Auftauen der Perma-
frostbdéden und die Zunahme extremer Wetterereignisse.

Auch in Deutschland sind die Auswirkungen des Klimawandels spirbarsteigende Tem-
peraturen, Wassernot /-knappheit, feuchtere Winter und zunehmende Wetterextreme,
wie Hitzewellen und Starkregenereignisse wirken sich bereis heute auf Umwelt und
Menschen aus|[1].

Mit dem im August 2021 in Kraft getretenen Klimaschutzgesetz wurde in Deutschland
die Zielsetzung zur Erreichung der Treibhausgasneutralitat verscharft. Dieses Ziel soll
nun bereits im Jahr 2045 erreicht sein. Bis 2030 sollen die Emissionen um 65 Prozent
anstatt wie urspriinglich geplant um 55 Prozent gegeniber 1990 sinken. Dieses Zwi-
schenziel hat auch die Bayerische Staatsregierung in ihrer Regierungserklarung vom
21. Juli 2021 aufgegrifen. Jedoch soll Bayern laut dieser Regierungserklarung bereits
bis spatestens 2040 klimaneutral werden. Der Entwurf fir das neue bayerische Klima-
schutzgesetz wurde in der Kabinettssitzung am 15.11.2021 beschlossen.

Deggendorf ist aufgrund der topographischen Lage und der Nahe zur Donau und Isar
besondersvon Starkregenereignissen undauch Hochwasseszenarien betroffen. In der
Vergangenheit wurden sowohl die Innenstadt als auch die angrenzenden Ortsteile und
Gemeinden von Wassermassen der Donay Isarund des Bogenbachsgeflutet, zuletzt
waren weite Teile Deggendorfs, rechts der Donau, vom JuniHochwasser 2013uber-
schwemmt, siehe Abbildung 1.
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Abbildung 1: Hochwasser im Juni 2013 in Deggendorf (Zeit.de, 2013)

Um den Klimaschutz in Zukunft noch starker zu priorisieren und als wichtige Quer-
schnittsaufgabe weiterhin in der Stadt zu verankern, beschlossder Stadtrat der Stadt
Deggendorf in seiner Sitzung am 21.10.2019die Neuaufstellung des stadtischen Kii-
maschutzkonzeptes Nachdem sich im Klimaschutz einiges veréndert hat (klimapoliti-
sche Ziele, Erkenntnisse der Klimaforschung etc.) soll daseit 2001 bestehende Klima-
schutzkonzept nicht fortgeschrieben, sondern neu aufgestellt werden. Dies erfolgte in
Form des folgenden Rahmenklimaschutkonzeptes mit welchem bereits bestehende
wie auch zukinftig geplante Projekte im Klimaschutz gebiindelt dargestellt und besser
verzahnt werden, um wechselseitige Synergienerkennen und nutzen zu kénnen. Im
Rahmen eines semesterbegleitenden Projektes haben acht Studierende des Studien-
ganges Umweltingenieurwesen der Technischen Hochschule Deggendorfeinen ersten
Entwurf des Rahmenklimaschutzkonzepteserstellt.
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2. Projektablauf

In der nachfolgender Tabelle 1 wird die Herangehensweise zur Erstellung des vorlie-
genden Konzeptes dargestellt.

Tabelle 1: Projektablauf (eigene Darstellung)

1. Start des Projektes

2. Grundlagen und Methoden zum Klimaschutz

3. Vergleich von Konzepten und Methoden

4. Handlungskonzept anhand politischer Vorgaben
5. Schaffung einer Datengrundlage

6. ldentifizierung der wesentlichen Handlungsfelder

7. Bestandsbewertung und Darstellung von Potenzialen

8. Erarbeitung von MalRnahmen

9. Entwurfsfassung Rahmenklimaschutzkonzept

10. Vorberatung im Klima - und Nachhaltigkeitsausschuss
11. Billigung des Konzeptes im Deggendorfer Stadtrat

Ausblick: Umsetzung & Controlling

Vor allem der Praxisleitfaden - Klimaschutz in Kommunen des Deutschen Instituts fir
Urbanistik, der Energiemasterplan fir die Gemeinden im Landkreis Deggendorf aus
dem Jahr 2014 und der Forderungskatalog der Fridays for Future2Bewegung wurden
ausfuhrlich analysiert. Diese Dokumente bzw. Inhalte daraus wurden ins Konzept inte-
griert und erganzt.

Des Weiteren wurde unter Berticksichtigung der besonderen Umstande durch die
Corona-Pandemie mdglichst regelmaf3ig Rucksprache mit der Verwaltung der Stadt
Deggendorf gehalten, um eine optimale Datengrundlage zu schaffen. Nachdem samt-
liche Daten strukturiert und durchgearbeitet wurden , konnten die Handlungsfelder,
und Potenziale identifiziert, sowie MalRBhahmenvorschléage entwickelt und beschrieben
werden.
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3. Grundlagen und Daten der Stadt Deggendorf

Die Grol3e Kreisgadt Deggendorf hat rund 37.000 BEnwohner (Stand: 2021) und eine
Flache von 772 km2. Deggendorf ist in sieben Ortsteile gegliedert und bildet zusam-
men mit der Nachbarstadt Plattling ein gemeinsames Oberzentrum.

Die Stadt liegt am Autobahnkreuz der A3 und der A92, zudem verlauft die Bundes-
stralRe B11 durch das Stadtgebiet. Deggendorf liegt an der Donau und erstr eckt sich
mit seinen Ortsteilen sowohl links als auch rechtsdavon. Deggendorf besitzt einen Ha-
fen und Anlegestellen fur Fahrgastschiffe.An der sidlichen Gemeindegrenze mindet
die Isar in die Donau.

Die nachfolgenden Kennzahlen aus dem Energiemasterplan fir die Gemeinden im

Landkreis Deggendorf aus 2015 zeigenim Vergleich fur die Stadt Deggendorf mit dem

Landkreis Deggendorf, dass die auf den Einwohner bezogenen Verbrauchswerte im
Stadtgebiet geringer sind, ebenso aber auch der Anteil der erneuerbaren Enegien.

Demzufolge kénnen Stadt und Landkreis wechselseitig in einer Gesamtbilanzvonei-

nander profitieren .

Kennzahlen Stadt Deggendorf LK Deggendorf
Stromverbrauch (kWh/EW*a) 8.600 14.252
Warmeverbrauch (kWh/EW*a) 15.400 24.309
Energieverbrauch Strom + Warme (kWh/EW*a) 24.000 38.561
Anteil erneuerbarer Energien am Stromverbrauch (%) 7:9% 20,3 %
Anteil erneuerbarer Energien am Warmverbrauch (%) 6.4 % 73 %
Anteil erneuerbarer Energien am Energieverbrauch (%) 6,9 % 12,1%
CO,-AusstoB durch Strom und Warme (kg/EW*a) 8.700 13.765

* EW = Einwohner
Abbildung 2: Kennzahlen im Vergleich (EnergiemasterplanLandkreis Deggendorf2015)

Das Rahmenklimaschutzkonzept befasst &£h ausschliefl3lich mit dem Stadtgebiet von
Deggendorf, dennoch ist eine Zusammenarbeitim Klimaschutz mit dem Landkreis ein
wichtiger Punkt fir einen nachhaltig erfolgreichen Klimaschutz auf regionaler Ebene

Das Rahmenklimaschutzkonzeptsoll eine Handlungsstrategie fiir die Stadt Deggendorf
bis zum Jahr 2035aufzeigen.
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4. Handlungsfelder

Alle bearbeiteten Themen wurden zunachstvon den studentischen Erarbeitungsteams
in die drei Themenbereiche Energie, Umweltschutz und Nachhaltigkeit sowie Verkehr
einsortiert. Im Kapitel 4 Handlungsfelder werden die einzelnen Themen jeweils kurz
allgemein erlautert sowie deren Bezug zu Deggendorfdargestellt.

Im darauffolgenden Kapitel 5 Handlungsmaglichkeiten und Potenzialewerden Verbes-
serungs- und Optimierungspotenzial e aufgezeigt. Dabei wurden die Handlungsmaog-
lichkeiten der Stadt Deggendorf berticksichtigt.

In einzelnen Malinahmensteckbriefan werden im Kapitel 6 MalRnahmenkatalog kon-
krete Vorschlage zurUmsetzung in Deggendorf ausgearbeitet, die aus den Handlungs-
feldern hervorgehen. Die in Kapitel 6 dargestellten Maflinahmen sind bei den Hand-
lungsmdoglichkeiten im Kapitel 5 als Querverweisefarbig hervorgehoben und somit
thematisch verortet. Die Malinahmenabkirzungen ME, MU, MV ordnen die durchnum-
merierten MalRnahmen den drei Themenbereichen Energie, Umweltschutz / Nachhal-
tigkeit und Verkehr zu.

4.1 Energie

Die Europaische Union(damals noch die aus 15 Mitgliedstaaten bestehende A (X @R S
VFKH *HPHL Qdtieksion i "Rahmen der Klimarahmenkonvention 2002 im Ky-
oto - Protokoll d azu verpflichtet, die Emissionen der sechs wichtigsten Treibhausgase im
Durchschnitt der Jahre 2008 bis 2012 gegentuber dem Basisjahr (meist 1990) um 8 %
zu reduzieren.

Im Rahmen der zweiten Verpflichtungsperiode (2013 bis 2020) des Kyote Protokolls
haben sich die EU und ihre nunmehr 27 Mitgliedstaaten zu einer Reduktion von sieben
wichtigen Treibhausgasen um 20 % bekannt.[2]

OLW GHP %HJULII ABULPIUHQHUJLHYHUEUDXFK” ZLUG GLH 6
brauch der genutzt wird, z.B. durch Heizen, Kihlen, Bewegen, Datenverarbeitung, Be-

leuchten usw. und den Verlusten, die bei der Erzeugung der Energie entstehen be-

schrieben. In Abbildung 3 ist die Entwicklung des Priméarenergieverbrauchs in Deutsch-

land dargestellt. Es ist ablesbar, das sich der Primarenergieverbrauch in den letzten

Jahren verringert hat, aber bis zur Erreichung der politischen Ziele die bisherigen An-
strengungen zur Senkung des Verbrauchs beibehalten bzw. sogar deutlich intensiviert

werden mussen.
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Abbildung 3: Entwicklung des Primérenergieverbrauchs in Deutschland nach Energietrdgern mit politischen Zielen
(Umweltbundesamt, 2020)

Um diese mittel- und langfristigen Ziele zu erreichen, werden drei grundsatzliche Stra-
tegien verfolgt die auch auf kommunaler Ebene umgesetzt werden sollenund oftmals
als Energie 3-Sprung bezeichnet werden:

Endenergieverbrauch senken
Energieeffizienz steigern
Erneuerbare Energien verstarkt nutzen

Durch die Beriicksichtigung dieser Schritte kann eine nachhaltige und efiziente Ener-
gie- und CO.-Einsparung erfolgen.

4.1.1 Energie- und CO2-Ensparung

Der Begriff Einsparung bedeutet, Gerate und Verbraucher nur dann einzuschalten,
wenn sie benotigt werden oder ganzlich zu hinterfragen, ob auf diese Verbraucherver-
zichtet werden kdnnte. Durch den steigenden Fortschritt und Wohlstand werden zahl-
reiche Kommunikationsgerate sowie arbeitserleichternde Gerédte genutzt, was den
Stromverbrauch erhoht. Der Verzicht auf elektronische Gerate oder Gadgets birgtein
erhebliches Einspapotenzial. Auch durch den bewussten Umgang mit elektrischen
Verbrauchen z.B. Licht ausschalten, wenn man einen Raum verlasst oder Umstieg auf
alternative Mobilitatsformen z.B. Fahrradfahrt statt PKW:Nutzung kann Energie einge-
spart werden. Sparsamkeit und auch Verzicht sind wichtige Bausteine der Energie-
wende. Eine gesamtgesellschaftliche Akzeptanzfir die damit einhergehende Umstel-
lung von Gewohnheiten zu erreichen, ist dabei sicherlich nicht einfach, sondern eher
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herausfordernd. Einspaipotenziale konnen hauptsachlich tber geférderte Bewusst-
seins- und Weiterbildung genutzt werden. [3]

Strom

Strom ist ein hochwertiger und vielseitiger Energietrager. Lange wurde er fast aus-
schlie3lichin zentralen Kraftwerken aus Kohle, Gas oder Kernsp#ung erzeugt. Zuneh-
mend kommt er auch aus dezentral verteilten Wind- und Solaranlagen oder Kraft-
Warme-Kopplungs-Anlagen (KWK-Anlagen). Strom ist ein Energietrager, derdie Ein-
bindung von erneuerbaren Energien in gréRerem Umfang in die Energieversorgung
ermoglicht .

Die Bundesregierung geht davon aus, dass Strom in Zukunft zum wichtigsten Energie-
trager im Gesamtsystem wird und 2050 rund die Hélfte des Energiebedarfs abdeckt
Heute liegt der Anteil bei rund einem Viertel . [4]

Umso wichtiger ist es, Strom gezielt zu verwenden und zu nutzen. Denn je weniger
Strom verbraucht wird, desto weniger Strom muss erzeugt, transportiert und gespei-
chert werden. Das hat nicht nur positive Auswirkungen auf das Klima, sondern spart
zudem gesamtgeselschatftlich Kosten fiir den Aufbau der Infrastruktur.

Grundsatzlich gilt fur alle Anwendungsbereiche 2in privaten Haushalten, in Gewerbe,
Handel, Dienstleistungen und Industrie, in Stadten und Gemeinden 2 dass sich der
Stromverbrauch innerhalb weniger Jahre um 10 bis 25 Prozent senken lasst. Wichtige
Ansatze dafur sind zum Beispiel der Austausch ineffizienter Haushaltsgerate, die Ein-
fuhrung von Effizienzkriterien in der Beschaffung fur die 6ffentliche Hand sowie Infor-
mations- und Foérderprogramme flr energie effiziente Technologien, wie beispielsweise
Pumpen- und Druckluftsysteme in der Industrie. [4]

Auch bei den kommunalen Liegenschaften und den sonstigen stadtischen Stromver-
brauchen ist ein beachtliches Einsparpotenzial vorhanden. Hier sind die gré3ten Ein-
sparungsmaoglichkeiten vor allem bei der StralRenbeleuchtung sowie in der Klaranlagen
mit den Kanalnetzpumpen als gréf3te kommunale Stromverbraucher gegeben.

Warme

Ein Drittel aller energiebedingten Klimagasemissionen verursacht in Deutschland die
Warmeerzeugung. Trotzdem erhalt der Warmesektor bei der Energiewende bisher am
wenigsten Aufmerksamkeit. [5]

Die deutschen Stadtwerke investieren hier bereits in den Ausbau alternativer Energie-
quellen. 19 Prozent ihrer Projekte im Warmesektor bezogen sich laut einer Umfrage
des Verbands kommunaler Unternehmen (VKU) im Jahr 201&uf erneuerbare Energien,
80 Prozent auf Kraftwerke mit Kraft Warme-Kopplung (KWK) In KWK Anlagen wird die
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bei der Stromerzeugung entstehende Warme fur das Heizen von Gebauden oder in-
dustrielle Prozesse genutzt.

Der Anteil der erneuerbaren Energien an der Bruttostromerzeugung ist in den letzten

Jahren stetig von 3,3 Prozent in 1991 auf 40,1 Prozent in 2019 gestiegen.[6] Viele
Stadtwerke betreiben eigene Warmenetze. In dieses Netz kdnnen sie Warme aus un-
terschiedlichen Quellen selbst einspeisen2Solar- und Geothermie, Biomasse oder auch
Abwarme aus Industrieanlagen. Diese Mix wird direkt an die Endkunden weitergeleitet.

Dezentrale Erzeugungsanlagen verbunden durch Warmenetzemacht die Kommunen

energieautarker. [5] Durch den Einsatz von regionalen Wéarmetragern wie Holz und Bi-
omasse verbleibt zudem die Wertschdpfung in der Region.

Des Weiteren ist die energieeinsparende Wirkung von energetischen Sanierungsnali3-
nahmen an Gebauden oder von angepasstem Nutzerverhalten unumstritten. Doch ne-
ben den positiven 6kologischen Aspekten werden im Vorfeld einzelner Malinahmen
fast immer auch 6konomische Aspekte betrachtet. Die Investitionskosten, welche im
Einzelfall gebaudebezogen ermittelt und den mdglichen Einsparungen finanziell ge-
genubergestellt werden, sind oftmals ausschlaggebendes Kriterium flr oder gegen
eine Malinahmenumsetzung.

4.1.2 Effizienzsteiger ung

Neben der Umstellung auf regenerative Energien ist die Steigerung der Energieeffizi-
enz (d. h. weniger Energie fur die gleiche Leistung) ein wesentlicher Ansatz zum Klima-
schutz. Die Bundesregierung hat im Nationalen Aktionsplan Energieeffizienz (NAPE)
Instrumente zur Steigerung der Stromeffizienz definiert. Die Deutsche Energie Agentur
(dena) engagiert sich dafir bereits seit Jahren an verschiedenen Stellen, insbesondere
mit den Informationsangeboten der Initiative Energieeffizienz fir Unternehmen, Insti-
tutionen und Haushalte. Mit dem internationalen Energy Efficiency Award zeichnet sie
vorbildliche Energieeffizienzprojekte der Wirtschaft aus. Auch an der Umsetzung eini-
ger NAPEMalinahmen ist die dena maf3geblich beteiligt. Unter anderem leitet sie die
Gesdhaftsstelle der Initiative EnergieeffizienzNetzwerke. [4]

Energiedfizienzsteigerung kann sowohl durch héhere Wirkungsgrade von Heizanla-
gen, elektrischen Geraten, Lampen u. &., als auch durch Mehrfachnutzungen, beispiels-
weise von industrieller Abwarme, erreicht werden. In diesem Kontext sind neuere Ent-
wicklungen des Deutschen Zentrums fur Luft- und Raumfahrt (DLR) interessant, welche
die Stromgewinnung aus der Differenz von Abgastemperaturen z.B. im Auto ermdgli-
chen, sowie Forschungen von Fraunhofer-Instituten zur Nutzung der kinetischen Ener-
gie in Gas und Wasserleitungen sogenannte Fluidwandler.

Nach Meinung vieler Experten liegt hier noch ein grol3es und nutzbares Potenzial brach.
Vorteilhaft sind in diesem Zusammenhang dezentrale Losungen, die auf Besonderhei-
ten der Region eingehen, klimagerechte traditionelle Bauweisen weiterfihren und die
ortlichen wie regionalen Wirtschaftskreislaufe starken. EinEnergiemixals Kombination
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verschiedener Energiearten,-trager und 2quellen ist eine Méglichkeit, um politische
wie energetische Abhangigkeiten zu verringern. Im Ubrigen sind fossile Brennstoffe
zugleich wichtige Rohstoffe der chemischen Industrie und vor diesem Hintergrund ei-
JHQWOLFK AIXWEHHKDBUBHRQHQ"

4.1.3 Erneuerbare Energien

Das Ziel der Bundesregierung besagt, dass bis zum Jahr 205@rneuerbare Energien
einen Anteil von 80 % am Gesamtbruttostromverbrauch in Deutschland beitragen sol-
len, siehe Abbildung 4. Der Bruttostromverbrauch beschreibt den tatsachlichen Strom-
verbrauch, inklusive Stromimport aus dem Ausland und abzglich der Stromfliisse ins
Ausland. Darin enthalten sind beispielsweise auch die sogenannten Netzverluste durch
den Stromtransport, sowie der Stromeigenbedarf durch die Kraftwerke.

Der Nettostromverbrauch oder Endenergieverbrauch entspricht dem Bruttostromver-
brauch abziglich der Netzverluste und dem Kraftwerkseigenverbrauch.

100%

80%

80%

60%

40%

Anteil erneuerbarer Energien
am Bruttostromverbrauch

20%

0%

2017 (Status 2020 2030 2040 2050
quo)

Abbildung 4: Ziele des ErneuerbareEnergien Gesetzes im Stromsektor in Deutschland bis 2050 (statista017)

Damit der Anteil der erneuerbaren Energien am Stromverbrauch erhéht werden kann,
muss dieser erzeugt und in die Stromnetze eingespeist werden, um fur die Endkunden
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verfugbar zu sein. Aus nachfolgender Tabelle 2 kann enthommen werden, welche Pri-
marenergiemengen nach dem EEG in das Netzgebiet der Stadtwerke Deggendorf in
2019 eingespeist wurden. Es wird dabei dedlich, dass insbesondere solareStrahlungs-

energie in Deggendorf die vorherrschend eingespeiste erneuerbare Energiequelle dar-
stellt.

EEG Primdrenergiearten kWh Euro
840 Wasserkraft 801.467 89.720
8§41 Deponie-, Klar- und Grubengas | 0 7 0
8§42 Biomasse 1.637.623 366.667
8§43 Vergdrung von Bioabféllen 0 0
8§44 Vergarung von Gllle 0 0
8§45 Geothermie 0 0
846 Windenergie an Land bis 2018 0 0
8§47 Windenergie auf See bis 2020 0 0
8§48 Solare Strahlungsenergie | 22.951.405 7.592.306

Gesamt Einspeisungen nach dem EEG 25.390.495 8.048.693

Tabelle 2: Eingespeiste Primarenergiemengebhzw. Vergitungnach dem EEG in das Netzgebiet der Stadtwerke Deg-
gendorf in 2019 (Stadtwerke Deggendorf2020)

16/ 146



- Versorgungsgebiet Strom
I:I - Versorgungsgebiet Wasser
(Stadtgebiet Deggendorf)

Rohrminz

Frohnreut

Grofitiefenbach Alberting
) o Ulrichsbarg Greising
f Baumgarten

o Schwemmberg Tattenberg
Paussing . @ Hackermihie

Neuhausen
Mattenbuch Einkind Ringelswies

° '
Metten Mietraching
-]
Untermattenwald
Nadling
- [ ] Nammerin;
Schalterbach STADTWERKE - Haslach! ?
) \ DEGGENDORF Klotzing I3
]

sing
@ Martinstetten
L]

Giorgen

Schiitzing
Mietzing @
o

. Krasbach
Elmering

Bhoxtach Oberfrohnstetten
(o °
Eichberg
Deggenau [+ ] Umarﬁuanstatten

Stauffendort
(-] Rsinprechting

Rattenbach
Obersimbach

Ladersberg [+ ]
-]

Mainkofen
-]

Hinterweinberg

o Oberreith
-]

Altholz
(-]

Holzschwaig

Obersallenbach
e

Abbildung 5: Versorgungsgebiet der Stadtwerke Deggendorf {&ltwerke Deggendorf 2020)

Das Versorgungsgebiet der Stadtweke Deggendorf ist nicht exakt identisch mit der
Abgrenzung des Stadtgebiets, siehe Abbildung 5. Im Stromnetzgebiet nicht enthalten
sind insbesondere die Ortsteile nérdlich von Mietraching, wie Tattenberg, Hacker-
muhle, Greising und Frohnreut.

Mittels Stromkennzeichnung werden die Stromverbraucher bzw. Endkunden Giber die
Erzeugung des jeweiligen Stromprodukts informiert und die Aufteilung der Energietra-

ger anteilig dargestellt. Diese Aufstellung der Anteile wird auch als Energiemix bezeich-
net und ist je nach gewahltem Stromtarif unterschiedlich. Die Gesamtstromlieferung
der Stadtwerke Deggendorf stammte im Jahr 2019 zu 69,6 %aus erneuerbaren Ener-
gien (zu 60,3 % aus der EE&@Jmlage finanziert und zu 9,3 % aus sonstigen erreuerba-
ren Energien), siehe Abbildung 6. Im Vergleich zum bundesweiten Durchschnitt von
44,3 % (40,4 % aus der EE®mlage finanziert und 3,9 % aus ®nstigen erneuerbaren
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Energien),siehe Abbildung 7, wurde an die Stromkunden der Stadtwerke Deggendorf
ein erheblich grélRerer Anteil an Strom aus erneuerbaren Energienweitergegeben.
Beim Stromtarif Bayerwald Oko betragt der Anteil erneuerbarer Energien100 Prozent.

Kernenergie
® Kohle
m Erdgas

75% m Sonstige fossile Energietrager

u Erneuerbare Energlen, finanziert aus
der EEG-Umlage

m Sonstige Erneuerbare Energien

W Mieterstrom, finanziert aus der EEG-
Umlage

m159%

B 63%

m07%

Abbildung 6: Gesamtstromlieferung der Stadtwelte Deggendorf (Stand 2019; Stadtwerke Deggendqr2020)

Kernenergie
m Kohle
m Erdgas
B Sonstige fossile Energietrager
m Erneuerbare Energien, finanziert aus

der EEG-Umlage
W Sonstige Erneuerbare Energien

B Mieterstrom, finanziert aus der EEG-
Umlage

Abbildung 7: Gesamtstromerzeugung in Deutschland als Vergleich (Stand 2019; Stadtwerke Deggenda0)

Im Folgenden wird zwischen primaren und sekundéaren Energiequellen unterschieden.
Zur Primarenergie werden alle Energiearten gezahlt, die durch urspringlich vorkom-
mende Energietrager zur Verfigung stehen. Dazu gehdren beispielsweise Stein und
Braunkohle, Erdol, Wind, stromendes Wasser sove Sonnenstrahlung. Werden die pri-
maren Energieformen in andere Energietrager umgewandelt, unter Verlusten durch die
Umwandlung, spricht man von Sekundarenergie. Somit zahlt zu den sekundaren Ener-
gietragern beispielsweise Strom, der durch Umwandlung der Sonnenenergie nithilfe
einer P\-Anlage erzeugt wird oder auch die Weiterverarbeitung von Steinkohle zu Bri-
ketts sowie Benzin welchesaus Erddl hergestellt wird.
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Primare Energiequellen

Sonne

Die Sonne strahlt jahrlich eine enorme Menge Energie auf die Erde. Allein in Deutsch-
land Ubersteigt diese Menge den alljahrlichen Energiebedarf um etwa das 8Gfache.
Diese Energiequelle steht wohl die nachsten 5 Milliarden Jahre unerschopflich, kosten-
los und umweltfreundlich zur Verfigung.

Eine eigene Solaranlage ware vor diesem Hintergrund eine sinnvde Alternative zur
herkdbmmlichen Energiegewinnung durch fossile Energietrager und macht durch den
nicht bendtigten, regelmafiig erforderlichen Brennstoffbezug unabh&ngig von Bezugs-
preisen und Lieferanten. Dabei gibt es verschiedene Arten von Solarenergienutzung:

a) Solarmodule erzeugen Strom (Photovoltaik)
b) Sonnenkollektoren gewinnen Warme (fir Warmwasserbereitung, Heizung)
¢) Kombination von Photovoltaik und Wéarme -Kollektoren

Fur die Nutzung der Sonnenenergie finden sich sowohl vielfaltigste technische wie

bauliche Mdglichkeiten, als auch finanzielle Anreize, Hilfen und Férderungen. Ange-

VLFKWYV JUR%HU AXQJHQXW]WHU  'DFKIOIFKHQ DXFK XQG JI
solar ungenutzter Schallschutzwande oder Einhausungen, drangen sich diese fur eine

derartige solare Nutzung regelrecht auf.

Zudem schreitet die technische Entwicklung auf diesem Sektor zugig voran und erhoht
die Effizienz der Anlagen enorm, vor allem auch inKombination mit anderen regene-
rativen Energien. Dabei konnen die Module bzw. Kollektoren mittlerweile sehr gut in
Farbe und Form den traditionellen Dachern angepasst werden.

Eine Nutzung der Sonnenenergie in GroRRkraftwerken wird allerdings auch zukuritig in

unseren Breiten wohl unwirtschaftlich bleiben. Hingewiesen sei an dieser Stelle auch

DXl GLH VRJ AODUEXUJHU 6RODUVDW]XQJ" GLH SROLWLVFK
auf die neueste technologische Entwicklungvon ASKRWRNDWDO\WLVGEKH @ L' W KH
speziellen Oberflachen (z.B. Titan) Luftschadstoffe abbauen kénnen

Wind

Die Kraft des Windes wird seit Jahrtausenden genutzt durch den technologischen Fort-
schritt auch zur Gewinnung von Strom. Voraussetzung dafir ist ein Standort mit be-
stimmten Windgeschwindigkeiten und -haufigkeiten (Windhoffigkeit ). Deutschland ist
international wohl einer der gré3ten Windenergienutzer (2006 ca. 5% des Nettostrom-
verbrauchs und fast 2% des Priméarenergieverbrauchs) und es werden laufend neue
Anlagen, zumeist an und vor den Kisten, errichtet. Dariiber hinaus sind deutsche Fir-
men in dieser Technologie weltweit fihrend. Der Ausbau der Windkraft in Bayern kam
durch die 10-H-Regelung fast vollstandig zum Erliegen.
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Windkraftanlagen erzeugen selbstverstandlich nur Strom, solange Wind weht. Durch
die Fluktuation sind Windkraftanlagen per se nicht uneingeschrankt Grundlastfahig

und die raumliche Entfernung von Erzeuger und Verbraucher kdnnen mogliche zeit-

weilige Uberlastungen der Leitungsnetze verstarken.Fir einen Umbau der Energieer-
zeugung ist der Erzeugungsmix entscheidend, um die fluktuierende Erzeugung ats-

gleichen zu kénnen. Anders als bei Sonarenergie erzeugen Windkraftanlagen auch
nachts Energie.

Als weitere Nachteile der Windkraftanlagen werden die Stérung des Landschaftsbildes,
Schattenwurf, Eiswurf, Natur und insbesondere Vogelschutz sowie mdgliche Kimati-
sche Probleme durch den Verlust kinetischer Energie in der Atmosphéaregenannt.

Alles in allem bietet die Windkraft eine willkommene CO»- freie Alternative der Strom-
erzeugung, sollte aber derzeit abseits der Kusten oder windexponierter Lagen eher als
dezentrale Insellésung (im Ubertragenen wie tatsdchlichen Sinne) Anwendung finden.

Wasser

Wasser ist eine der altesten Energiequellender Menschheit. Die entscheidenden Krite-

rien fur die Wirtschaftlichkeit von Wasserkraftanlagen sind dabei die Durchflussmenge

und das Gefalle bzw. die Fallhéhe. Besondere Rucksicht muss bei deGewinnung von

Strom aus Wasserkraft jedoch auf die Okologie, Erholungsflachen und den Hochwas-
serschutz genommen werden.

Das nutzbare Wasserkraftpotenzial Bayerns ist jedah zu einem grof3en Teil bereits er-

schlossen, weiteren Ausbauplanen steheroftmals der Natur- und Gewasserschutz ent-
gegen. Allerdings kann die Stromerzeugung aus Wasserkraft durch Ersatzbauten und
Verbesserungen des Wirkungsgrades der Kraftwerke, auch Repowering genanntnoch

gesteigert werden.

Das Hochwasser im Juni 2013 hat insbesonderem Landkreis Deggendorf gezeigt, wel-
che zerstorerische Kraft FlieRgewasser haben konnen. Dwh moderne Kraftwerke und
unter Berilicksichtigung der standdrtlichen Situation kann Energie aus der Wasserkraft
gewonnen werden, ohne das Risiko extremer Hochwasser zu erhdhenSo ist in 2020
das weltweit erste Schachtenkraftwerk in Gro3weil an der Loisach im Landkeis Gar-
misch-Partenkirchen in Betrieb gegangen. Der natirliche Flusslauf bleibt beidieser
Kraftwerksart nahezu vollstandig erhaken und auch die Fische finden sowohl flussab-
warts als auch 2aufwarts ihren Weg.

In der Regel werden bei der Stromgewinnung durch Wasserkraft Hohenunterschiede
im Gewasserausgenutzt. Diese Gefallstufen werden dirch Wehre haufig kinstlich ge-
schaffen. Insgesamt kdnnen etwa 90 % der Lageenergialurch entsprechende Turbinen
in elektrische Energie umgewandelt werden.
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Geothermie

Erdwéarme gehort zu denjenigen Energiequellen, deren Einsatz den Ausstol3 von Treib-
hausgasen deutlich reduzieren kann. Im Gegensatz zu den anderen regenerativen Ener-
gien steht sie fast Gberall und jederzeit zur Verfiigung.

Erdwéarme (oder auch Geothermie) nutzt iber den Warmeaustausch diejenige Warme,
die im Boden und im Grundwasser dank Sonneneirstrahlung, Niederschlagen oder aus
vulkanischen und tektonischen Prozessen im Erdinnern gespeichert ist. In etwa 10 m
Tiefe liegt in Mitteleuropa die Temperatur des Bodens konstant bei circa 8 - 10° C.
Unterhalb dieses Einflussbereichs der Sonneneinstrahlaog, der saisonal schwankenden
klimatischen Einflisse, d. h. unterhalb etwa 10- 20 m nimmt hierzulande die Tempera-
tur im Mittel um 3° C pro 100 m zu, in 400 m Tiefe werden somit in aller Regel etwa
25° C erreicht.

In Deutschland wird Warm- bzw. Heil3wasseraus 1.000 bis tber 3.000 m Tiefe genutzt.
Diese Warme kann sowohl fir Heizungen, als auch fur Fernwarme oder zur Stromer-
zeugung, wie in Landau/Pfalz verwendet werden. Auch die Thermalwassernutzung im
nahe gelegenen BaderDreieck bedient sich dieses Temperaurunterschiedes. Vor kur-
zemwurde die Entscheidung getroffen, auch am Flughafen Frankfurt/Main Geothermie
Zu nutzen.

Die Warme aus Geothermiekann zudem in Warmespeichern oder Warmepuffern aus
geeigneten Materialien innerhalb des Gebaudes fir Heizzweckegespeichert werden.
Alternativ ist es umgekehrt moglich, wahrend des Sommersdie Warme im Geb&udein

das Erdreichz.B.in Form spezieller Kieskoffer zu leiten,wie z. B. im Bundestag oder
aber das Grundwasser fur Kihlzwecke bzw. fur die Gebaudeklimatisierng im Allge-

meinen zu nutzen.

Fur die sogenannte Umgebungswarme gilt &hnliches, nur wird hier entweder die Um-
gebungsluft, die Kanalisation, allgemein Abwarmeaus Gewerbe oder Industrieprozes-
sen oder auch Wasser aus Seen und Flissen zur Energiegewinnung hangezogen.

Prinzipiell wird bei der Geothermie zwischen oberflachennaher Geothermie und Tie-
fengeothermie unterschieden. Unter oberflachennaher Geothermie versteht man die
Warme der obersten Erdschicht auf niedrigem Temperaturniveau, die Gber Sonden o-
der Erdwéarmekollektoren auf ein Arbeitsmedium tbertragen und dann mittels Warme-
pumpen auf ein hoheres Temperaturniveau gehoben wird. Der Coefficient of Perfor-
mance (COP) bzw. die Jahresarbeitszahl (JAZ) geben dabei das Verhaltnis zwischen der
durch die Warmepumpe erzeugten Warme zu der bendtigten Antriebsenergie (Strom)
an. Sie sind damit wichtiger Indikator fur die Leistungsfahigkeit von Warmepumpen
und sollten moglichst grol3e Werte aufweisen. Bei einer Jahresarbeitszahl va 4 muss
beispielsweise 1 kWh elektrsche Energie zugefuhrt werden, um4 kWh nutzbare Warme
Zu erzeugen.
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Geeignet ist diese Art der Warmeversorgung vor allem fur Gebaude mit Niedertempe-
raturheizungen, wie z. B.bei FuBboden oder Wandheizungen, damit moglichst wenig
elektrische Energie zugefthrt werden muss. Diese Technologie wird bereits in zahlrei-
chen Neubauten angewendet. In nachfolgender Abbildung 8 sind die bestehenden
Erdwarmesonden in Deggendorf und Umgebung zur Nutzung oberflachennaher Erd-
warme in durchschnittlich 40 bis 150 m Tiefe dargestellt.
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Abbildung 8: Erdwarmesonden in Deggendorf und Umgebung (Energiétlas-Bayern,www.energieatlas.bayern.de
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2021)

Warmepumpen sind deutlich klimavertraglicher als Heizdl- oder Flissggasheizungen.

Bei BezugvonDXVVFKOLH% OLFKHP 6WURP DXV HU@thstletdEDUHQ (
bezeichnet, wird die Okobilanz der Warmepumpenanlage sogar noch besser. Dieser

Strom-Mix kann annéhernd als CO;-neutral betrachtet werden und somit verursacht

die Warmeerzeugung durch die Warmepumpe kaum Emissionen im Betrieb.
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Sekundare Energiequellen

Biomasse

Seit 1990 hat sich der Anteil der Biomasse an der Energieerzeugung auf tiber 5% fast

YHUGRSSHOW %LRPDVVH ZLUG @®é&tEet MaSsd bh QrgahigohenD OV A*H'

ODWHULDO LQ HLQHP gNRVA\VWHP"~ ,Q HIBYMOH, Stroh §leH
zielle Energiepflanzen, organische (= kohlenstoffhaltige) Stoffe tierischen Ursprunge

wie Dung, Glille oder organische Reststoffe wie Bioabfalle, Ole und Safte usw. Diese
Biomassen werden teils direkt verbrannt (Pellets, Holz, Stroh u.a,)teils durch Garung,

Fermentation u. . biochemische Prozesse in Bioenergietrager wie Biodiesel, Biogas-

der Klargas umgewandelt, teilweise wird zuséatzlich die Abwéarme/Prozesswarme dieser
Vorgange genutzt. Neuerdings wird in diesem Zusammenhang auch die Holzverga-
sung wieder vermehrt verwendet.

Die biogenen Brennstoffe haben gegentber anderen Energietrdgern den grof3en Vor-
teil des sogenaQ QWHQ AJHVFKORYNHWQMMXE2 GDV KHL% W
Wachstum gebundene Menge an Kohlenstoff, zumeist als Kohlenstoffdioxid, wieder
freigesetzt.

Fernwarme

Die kombinierte Erzeugung von Strom und Warme (Kraft-Warme-Kopplung) ist eine
Technik, mit der die eingesetzte Energie weit effektiver ausgenutzt wird, als bei ge-
trennter Strom- und Warmeerzeugung. Eine entsprechend geringere Belastung der
Umwelt geht damit einher. Bei Kraft Wéarme-Kopplung oder auch KWK werden nicht
nur die elektrisch erzeugte Energie, sonden auch die dabei entstehende Warme ge-
nutzt. Aktuell werden in Deutschland rund 85 Prozent der Fernwérme durch Kraft-
Warme-Kopplung erzeugt, z.B. mittels Blockheizkraftwerke (BHKW)Die Energieeinspa-
rung gegenuber der getrennten Erzeugung von Strom und Warme liegt zwischen 30
und 50 Prozent. Das ist 6kologisch und volkswirtschaftlich héchst sinnvoll.

Bei Kraft Warme-Kopplung kénnen konventionelle Brennstoffe wie Braunkohle, Stein-
kohle, Erddl und Erdgas eingesetzt werden. Es ist jedoch genauso sinnvoll, erneerbare
Energien in Kraft Warme-Kopplungs-Anlagen hocheffizient einzusetzen, wie beispiels-
weise Hackschnitzel Da Warme jedoch im Gegensatz zu Strom nicht wirtschaftlich
sinnvoll Uber gréRere Strecken transportiert werden kann, wird das Prinzip der Kraft
Warme-Kopplung im Wesentlichen in raumlicher Nadhe zum Warmenutzer angewen-
det. Dabei kdnnen unterschiedliche Technologien zum Einsatz kommen.
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4.2 Umweltschutz und Nachhaltigkeit

Verantwortungsvolle Konsum- und Produktionsmuster sind Elemente einer Transfor-
mation zu nachhaltiger Entwicklung. Mit der Agenda 2030 fur nachhaltige Entwicklung
aus dem Jahr 2015von den Mitgliedsstaaten der Vereinten Nationen soll die Transfor-
mation der Volkswirtschaften in Richtung einer deutlich nachhaltigeren Entwicklung
weltweit kraftig vorangetrieben werden. Das Kernstiick der Agenda2030 bildet ein Ka-
talog mit 17 Zielen fur nachhaltige Entwicklung (Sustainable Development Goals,
SDGs), siehe nachfolgende Abbildung.

KEINE
ARMUT

N SUSTAINABLE £ &%
@j\j DEVELOPMENT %.SALS

=274l 17 GOALS TO TRANSFORM OUR WORLD

GESUNDHEIT UND CHANCENGERECHTE GESCHLECHTER-
WOHLERGEHEN UNDHOCHWERTIGE GLEICHHEIT

wi|| &

GUTE ARBEIT UND INDUSTRIE, 10 WENIGER CHHALTIGE. 1 NACHHALTIGER
WIRTSCHAFTS- INNOVATION UND UNGLEICHHEITEN D KONSUMUND
WACHSTUM INFRASTRUKTUR NDI PRODUKTION

& || © |Fde]|co

13 KLIMASCHUTZ 1 4 LEBENUNTER 15 LEBEN 1 6 FRIEDEN, RECHT 17 PARTNERSCHAFT
UND ANPASSUNG WASSER ANLAND UND STARKE ZURERREICHUNG
INSTITUTIONEN DERZIELE

&

Abbildung 9: Ziele fir eine nachhdtige Entwicklung (Sustainable Development Goals, United Nations)

Lokale Gemeinschaften und die Kommunen spielen eine Schliisselrolle, wenn es darum
geht, diese Nachhaltigkeitsziele umzusetzen: Agenda 2030 2 Transformation von un-
ten. Nachhaltiger Konsum ist ein Beitrag zum Klimaschutz.

Im Rahmen dieses Klimaschutzkonzeptesvurden im Handlungsfeld Umweltschutz und
Nachhaltigkeit insbesondere die Themen Kommunale Verwaltung / Lebensweise Ab-
fallwirtschaft und Erndhrung néher betrachtet.
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4.2.1 Kommunale Verwalt ung/ Vorbildfunktion

Wie wichtig Entscheidungen auf nationaler und internationaler Ebene erscheinen mo-
gen, die Stadte, Gemeinden und Kreisesind die entscheidenden Akteure fur eine wir-
kungsvolle Umsetzung von Klimaschutzpolitik und somit ein wichtiger Schlissel zur
Lésung der globalen Aufgabe Klimaschutz

Aktiver Klimaschutz heil3t, die kommunalen Handlungsmdglichkeiten im Rahmen der
zur Verfugung stehenden Ressourcenauszuschopfen: als Energieverbraucher, als Pla-
nungs- und Genehmigungsinstanz, in der Wirtschaftsforderung, als Eigentimer von
Wald und Boden und als Vorbild fir Unternehmen und Burger.

Die Bereitschaft kommunaler Akteure fir den Klimaschutz wachst, wenn die Kommu-
nen selbst ihre Rolle als Maf3stab und Vorbild fir Birgerschaft und Betriebe ausfulén.
Die Klimaschutzpolitik der Kommunen wird glaubwirdig, wenn innerhalb der lokalen
Verwaltung Ziele vereinbart, Mitarbeiter sowie Nutzerinnen kommunaler Liegenschaf-
ten informiert und geschult oder interne Klimaschutzkampagnen veranstaltet werden .
Begleitet durch eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit wird die Vorbildfunktion der
Kommune deutlich wahrgenommen.

Allein durch nichtinvestive Mal3hahmen des Energiemanagements wie Organisation
und bewusste Nutzung von Geraten, Gebauden und Fahrzeugen sind Verbauchs und
damit Kostenreduzierungen von zehn bis finfzehn Prozent zu erzielen [7]

4.2.2 Abfallwirtschaft

Die Abfallwirtschaft in Deutschland hat sich seit Beginn der 1990erJahre erheblich ge-
wandelt. Durch gesetzliche Rahmerbedingungen (Kreislaufwirtschafts- und Abfallge-
setz sowie die zugehdrigen Rechtsverordnungen) wurde der Wandel von der Beseiti-
gungswirtschaft zur Kreislaufwirtschaft vollzogen. Damit leistet die Abfallwirtschaft auf-
grund der in den letzten Jahren erheblich verschéarften gesetzlichen Auflagen einen
maf3geblichen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung in Deutschland.

Bereits heute werden hohe Quoten an Wertstoffen getrennt erfasst und verwertet. Mit

dem Verbot der Deponierung nicht vorbehandelter Siedlungsabfélle wurde ein ent-

scheidender Beitrag insbesondere der Siedlungsabfallwirtschaft zum Klimaschutz ge-
leistet. Der Ausstieg aus der Deponierung nicht vorbehandelter Abfélle hat zur erheb-

lichen Vermeidung von Methanemissionen gefiihrt, welche 21-fach starker klimawirk-

sam sind als CQ-Emissionen.

Die stoffliche und thermische Verwertung von Restabféllen sowie die Deponiegaser-
fassung und -nutzung tragen erheblich zur Minderung von Treibhausgasen bei. Dieser
Effekt wird verstarkt, da gleichsam fossile Energietrager erstzt werden. In Deutschland
wird das Ziel anvisiert, alle Siedlungsabfalle durch Weiterentwicklung und Verbesse-
rung der Behandlungstechniken vollstdndig zu verwerten, so dass ihre Deponierung
ganz eingestellt werden kann.
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Abfallaufkommen (einschlieBBlich gefahrlicher Abfille)
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Abbildung 10: Abfallaufkommen (Umweltbundesamt, 2018)

Laut den Zahlen des statistischen Bundesamtd8] umfasste 2018 das gesamte Abfall-
aufkommen in Deutschland 417,2 Millionen Tonnen, siehe Abbildung 10. Die Menge
an Siedlungsabfallen ist dabei Uber die letzten Jahre hinweg relativ gleichbleibend
(hellblaue Balken). Dennoch sind diese Mengen nicht unerheblich.Zu den Siedlungs-
abfallen zahlen insbesondere die Haushaltsabfélle wie Restmui|lBioabfalle, Wertstoffe,
Sperrmill und sonstige Abfalle wie beispielsweise Batterien und FarbenPro Kopf fielen
im Jahr 2019 457 kg Haushaltsabfélle an, davorl87 kg Haus und Sperrmdill.

Haushaltsabfalle 2019

kg pro Kopf
Hausmiill N 156
Getrennt erfasste Wertstoffe e, 116

e e A N 12
(Bioabfille)
sperrmiil I— ;1

Sonstige Abfalle Iz

Vorlaufiges Ergebnis

© W’ Statistisches Bundesamt (Destatis), 2020
Abbildung 11: Haushaltsabfélle 2019 (Statistisches Bundesamt, 2019)
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Anteil der behandelten und stofflich verwerteten Siedlungsabfélle am gesamten
Siedlungsabfallaufkommen*
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Abbildung 12: Recycling von Siedlungsabfallen in Deutschland (Umweltbundesamt, 28}

Im Jahr 2019 wurdenbei privaten Haushalten insgesamt 38,0 Millionen Tonnen Abfélle
eingesammelt [9]. Die Recyclingquote der Siedlungsabfalle stieg von 56 % im Jahr 2002
auf 67 % im Jahr 2018 siehe Abbildung 11. Hiermit wurde das von der Bundesiegierung
gesetzte Ziel bereits erreicht, die Recyclingquote bei den Siedlungsabfallen bis 2020
auf 65 % zu steigern. Bei einzelnen Untergruppen der Siedlungsabfélle besteht hinge-
gen noch Handlungsbedarf.

Die Hauptaufgabe der Abfallwirtschatft ist die schadlose Entsorgung von Abféllen. So-
mit kann es vorkommen, dass abfallwirtschaftliche und klimapolitische Ziele miteinan-
der konkurrieren. Deshalb ist bei der Planung von abfallwirtschaftlichen Mafinahmen
darauf zu achten, dass die gesteigerte energetische Nutzing von Abféllen nicht zu ei-
ner unerwinschten schleichenden Verteilung von Schadstoffen in der Umwelt beitragt.

Recycling in Deggendorf

Esist die Aufgabe der Landkreise und kreisfreien Stadte die Entsorgung in privaten
Haushalten zu Ubernehmen und fir die Beseitigung der gewerblichen Abfalle zu sor-
gen. Im Bereich Deggendorf haben sich mehrere Landkreise in einem Zweckverband
(ZAW) zusammengeschlossen, um diese Aufgabedurchzufuhren. Der Zweckverband
Abfallwirtschaft (ZAW) Donau-Wald ist 6ffentlich -rechtlicher Entsorger in den Land-
kreisen Deggendorf, Regen, FreyungGrafenau, Passau und Stadt PassauDas derzei-
tige Trennsystem in Deggendorf umfasst die Restmdll-, Bio- und Papiertonne.
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Abbildung 13: Recycling in Deggendorf.(ZAW Donau Wald, 2020)

Derzeitiges Abfallsammelsystem im Vergleich zur Gelben Tonne

Die ZAW-Verbandsversammlung hatte sich Ende Oktober 2020 einstimmig gegen die
(LQI*KUXQJ HLQHU AJHOEHQ 7RQQH" HQWVFKLHGHQ ,PPHUK
ler selbst fiir die Riicknahme und Entsorgung von in Umlauf gebrachten Verpackungen
zustandig. Deshalb haten sich urspriinglich die Dualen Systeme gegrindet welche
durch die kollektive Sammlung und Entsorgung von gebrauchten Verkaufsverpackun-
gen die Hersteller von ihrer individuellen Ricknahmepflicht befreien. Die 6ffentlich-
rechtlichen Mullentsorger kénnen nur festlegen, auf welche Art die Dualen Systeme in
ihrem Gebiet den Mill einsammeln 'DEHL JLEW HV HQWEN®HIP H LY AEIR C
7RQQH JHOEHU 6DFN -REGWHB R DG IAMBDRBOXQJ LP 5HF\FOLQJ

Beim Einkauf bezahlt jeder Burger zwischen 11 undl5 Euro pro Jahrfur die Entsorgung
der Verpackungen. Diese Mittel flie3en bei der Sammlung Uber Sack oder Tome direkt
an das Duale System.in ZAW-Gebiet werden durch das Duale SystemContainer auf
den Wertstoffhofen aufgestellt und mit Hilf e des ZAW-Personals vor Ort betreut. So-
bald die Container voll sind, informiert das ZAW-Personal den zustandigen Entsorger.
Dafur erhalt der Zweckverband rund sechs Euro pro Einwohner im Jahr[10]

Bei den Recyclingentren der ZAW kénnen nicht nur Verpackungskunststoffe, Folien,
Getrankekartons, Kunststoffflaschen und Becher sowie Dosenschrotebgegeben wer-
den, die in die Zustandigkeit der Dualen Systeme fallen sondern auch unbehandeltes
Holz, Bauschut und CDs bis hin zu Elektrogeraten oderAltspeisefetten. Die Einnahmen
des Dualen Systems helfen bei der Finanzierung des dichten Netzes aifiRecyclinghtfen
und -zentren im ZAW-Gebiet. [10] Ein weiterer Vorteil des Recyclinghofs ist vor allem
die sortenreine und saubere Trennung der Abfallfraktionen, welche auch durch die
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Kontrollen des Personals vor Ort erreicht werden. Aktuell finden Standortiiberlegungen
fur einen zusatzlichen Recyclinghof auf der linken Donauseite statt.

Die Verschmutzung bei gelben Tonnen und S&acken betragt rund 50 %, dies bedeutet
im Umkehrschluss, dasglie Halfte des gesammelten Miills thermisch verwertet werden
muss. Im Sinne der Nachhaltigkeit bleibt deshalb bis mindestens 2024 das Bring Sys-
tem in Deggendorf mit den Recyclinghdfen bestehen. Dann wird die Wahl des Entsor-
gungssystems erneut gepruft werden.

,Q GHU 6WXGLH A$QDO\VH GHU (IIL]JLHQ] XQG 9RUVFKOIJH 1>

temen der haushaltsnahen Erfassung von Leichtverpackungen und stoffgleichenNicht-
verpackungen auf der Grundlage vorKk DQGHQHU 'DWHQ "~ ZH O Fkinelt-P
bundesamtes im Mai 2018 fertiggestellt wurde, wurde die Effizienz unterschiedlicher
Sammelsysteme fiir Leichtverpackungen (LVP) und stoffgleichen Nichtverpackungen
(StNVP) analysiert und verglichen. Verglichen wuden dabei folgende Systeme:

X Gelbe Tonne (stadtisch und landlich)

X Wertstofftonne (stadtisch und landlich)

X Gelber Sack (landlich)

X Wertstoffsack (landlich)

X Depotcontainer ohne StNVP

x Wertstoffhof ohne StNVP (als Hauptsystem)

Aus Sicht des Klimaerwarmungspotenzials ist die Sammelmenge ausschlaggebend fir
die Effizienz von Hol-Systemen. Eine Steigerung der Sammelmenge hat grundséatzlich
eine positive Wirkung. Bring-Systeme sind aus Sicht des Klimaerwarmungspotenzials
aufgrund des Individualtransports mit dem PKW trotz der Berticksichtigung von Kop-
pelfahrten bspw. zum Einkaufen ineffizient. Auch bei der Betrachtung der volkswirt-
schaftlichen Gesamtkosten beeinflussen die Individualtransporte die Kosteneffizienz in
erheblichem MalRe negativ, sowie die nicht getrennt gesammelten Wertstoffmengen,
die andere Entsorgungssysteme wie die Restmiillhausentsorgung belasten. Kosteneffi-
zient sind Systeme mit hohen Erfassungsmengen. Die Betrachtung der 6kologischen
und 6konomischen Auswirkungen hat ergeben, dass grundsatzlich eine gemeinsame
Sammlung von Leichtverpackungen und stoffgleichen Nichtverpackungen empfeh-
lenswert ist, da mit der gemeinsamen Erfassung die erfassten Mengen gesteigertwer-
den kénnen und damit auch die Effizienz steigt. [11]

Abfallvermeidung Stadt Deggendorf

In Deutschland fielen im Jahr 2018 18,9 Millionen Tonnen an Verpackungsabféallen an
[12], siehe Abbildung 14: Entwicklung des Verpackungsaufkommeng. Der Anstieg auf
diesen bisher hochsten Wert istvor allem auf veranderte Lebensbedingungen und die

damit verbundenen Verzehr- und Konsumgewohnheiten zurtickzufihren.
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Entwicklung des Verpackungsverbrauchs zur Entsorgung
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Abbildung 14: Entwicklung des VerpackungsaufkommengUmweltbundesamt, 2018)

Ein sehr positives Beispiekzur Vermeidung von Verpackungsabfallen in Deggendorf, ist
der Unverpacktladen in der Bahnhofstral3e. Hier kbnnen samtliche Lebensmittel in
selbst mitgebrachten Containern und Glasernunverpackt eingekauft werden. Im nach-
folgenden Bild erkennt man die umfangreiche Auswahlan Nudeln, Getreide und Tro-
ckenfriichten. AuRerdem ist es sogar moglich verschiedenste Seifen und Waschmittel
unverpackt einzukaufen.

Bas Konzept des unverpackten Einkaufens ist die Zukunft und auf lange Zeit gesehen
auch wichtig fiir Mensch und Umwelt. Uber die installierten Bins, in denen sich die losen
Lebensmittel befinden, kann jeder seinen mitgebrachten Behélter nach Wahl flillen. So
wird nicht nur unnétige r Verpackungsmull gespart, sondern auch verhindert, dass
Uberschissige Reste im Abfall laden. Damit kann nachfolgenden Generationen eine

saubere Welt hinterlassen werden "[13]
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Abbildung 15: Unverpacktladen in Deggendorf(Regiothek.de, 2020)[13]

4.2.3 Ernahrung

Eingebettet in die globalen Stoffkreislaufe tragen Lebensmittelproduktion und -versor-
gung erheblich zur verstarkten Bildung von Treibhausgasen und damit zum Klimawan-
del bei. Eine klimafreundlichere Erndhrungsweise hingegen verbindet Empfehlungen
fur eine gesunde Ernahrung mit 6kologischer Erzeugung und mdglichst regionaler Dis-
tribution. Klimaschonendes Essen kann somit erheblich zum Schutz des Weltklimas bei-
tragen. Eine der wichtigsten Umweltmalinahmen, zu denen Konsumenten im Ernéh-
rungsbereich beitragen kénnen, ist die starke Einschrankung des Fleischkonsums. Da-
bei ist auch der Staat gefragt: In Deutschland tragt er mit der verfassungsrechtlichen
Verankerung des Schutzes der Menschenvirde und des Vorsorgeprinzips nicht nur
Verantwortung fur die Lebensmittelsicherheit, sondern insgesamt fir nachhaltige Er-
nahrung. [7]

Lebensmittel, die im Rahmen einer nachhaltigen Ernéahrungsweise konsumiert werden,
sollten frisch, regional, saisonal, 6kologisch, gentechnisch unverandert und fre von
Schadstoffen sein. Obst und Gemuse kdnnen idealerweise unter nattrlichen Bedingun-
gen voll ausreifen und sind weniger mit Chemikalien behandelt, die Ublicherweise
Friichte aus Ubersee und fernen Gebieten transportfahig machen sollen.

Werden Produkte nicht in Gewéchshausern geziichtet, sondern den Jahreszeiten ent-
sprechend in der Umgebung angebaut, wirkt sich dies positiv auf die Umwelt aus. Im
Jahr 2013 war die deutsche Landwirtschaft fur die Emission von rund 64 Mio. Tonnen
Kohlenstoffdioxid- Aquivalenten (CQ) verantwortlich. Im selben Jahr stammten rund
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54 Prozent der gesamten Methanemissionen (CHs) und Uber 77 Prozent der Lach-
gasemissionen (N20) in Deutschland aus der Landwirtschaft. Das sind 6,7 Prozent der
gesamten TreibhausgasEmissionen dieses Jhares. [14]

Die Emissionen aus der Landwirtschaft sind damit nach den energiebedingten Emissi-
onen aus der stationaren und mobilen Verbrennung (83,7 Prozent) und vor den pro-

zessbedingten Emissionen der Industrie (6,5 Prozent) der weitgrol3te Verursacher von

Treibhausgasen in Deutschland [3]

Der Konsum von Fleisch verursacht ca. 40 Prozent mehr Treibhausgasemissionen als
Autos, Lastwagen, Flugzeuge, Geldndefahrzeuge und Schiffe weltweit. Die Tierwirt-
schaft ist sogar fiir 51 Prozent der anthropogen verursachten Treibhausgase verant-
wortlich. Gerade der hohe Fleischkonsum in den Industrielandern und der dafur nétige
Einsatz von Soja in der Tierfutterung sind entscheidend fir Flachenverbrauch und Aus-
stol3 an Trebhausgasen. Rechtzeitiger Nahrungsmittelverbrauch und der sorgsame
Umgang mit Lebensmitteln tragen zu einer Minderung der gesamten Treibhausgas-
Emissionen bei [15]

Der grofdte Teil der durch die Ernahrung verursachten Treibhaugyjasemissionen wird
durch Fleisch und Milchprodukte verursacht, obwohl diese Lebensmittel nur fir einen
kleineren Teil der Kalorienaufnahmezustandig sind. [3]

Beim Ersetzen dieser Kalorien durch pflanzliche Nahrungsmittel kanndie Treibhaus-
gasemission stark reduziert werden siehe Abbildung 16. Rindfleisch und Fleisch von
anderen Wiederkauern (Ruminant Meat, rot) fallt dabei zusammen mit Milchprodukten
(Dairy, weil3) am schwersten ins Gewicht, wahrend Gefligel (Other meat, orangedesser
abschneidet. [16]

kcal per person Greenhouse gas emissions per person
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.
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a i = ] i
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—— s]
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0% o - i . L Other meat
Current diet Climate smart Vegan Current diet Climate smart Vegan B Ruminant meat
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Abbildung 16: Mégliche Vermeidung von Treibhausgasen durch Anpassung der Ernéhrudj6]

Methan, das vor allem in der Tierwirtschaft entsteht, ist wesentlich klimarelevanter als
Kohlenstoffdioxid, besitzt aber zugleich eine geringere Verweildauer in der Atmo-
sphare. Werden Herstellung und Verbrauch tierischer Produkte reduziert, kbnnen be-
deutende Fortschritte fur Umwelt und Klima erzielt werden.
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Umweltbelastungen durch Massentierhaltung sind enorm. So fallen bei einem Mastrind
zum Beispiel taglich 20 Kilogramm Dung an, was sich in einem Betrieb mit 10.000 Tieren
auf ca. 200.000 Kilogramm Dung am Tag summiert 2 dem organischen Abfall einer
Stadt mit 110.000 Einwohnern vergleichbar

Die anfallende Giille belastet in hohem MalRe das Grundwasser und tragt dartber hin-
aus zum Waldsterben bei. Gefragt sind daher Informationen tber Aktionen, die eine
naturgemal3e Produktion, d.h. 6kologisch erzeugte Lebensmittel, zum Ziel haben. In
Okologisch erzeugten Lebensmitteln sind bedeutend weniger Zusatzstoffe enthalten,
bei ihnen werden Tierschutz sowie gentechnikfreie Herstellung beachtet. Okologische
Produktion ist insgesamt sorgfaltiger, naturgeméafer und weniger auf schnelle indust-
rielle Produktion ausgerichtet. [3]

4.3 Verkehr

Das Handlungsfeld Verkehr stellt eine der wesentlichen Saulen fur nachhaltigen Klima-
schutz dar. An der gesamten Treithausgasemission in Deutschland hatteder Verkehr
im Jahr2018 einen Anteil von rund 16 Prozent. Die Freisetzung von Kohlendioxid 2weit
Uberwiegend verursacht durch die Prozesse der stationaren und mobilen Verbrennung
2dominiert das Gesamtbild der aggregierten Treibhausgasemissionen.[17]

Bis 1999 stiegendie COz-Emissionenstetig bis nahezu 187 Millionen Tonnen an. Seit-
dem ging en durch Aspekte wie Verbrauchssenkungen, Verlagerung der Tankvorgénge
ins Ausland, Substitution von Benzin durch Diesel und Beimischung von Biodiesédie
Emissionenwieder etwas zurick. Ab 2007 endete der Rickgang und die AusstoRwerte
stagnierten. Zwischen 2012 und 2017 stieg der Ausstol3 kontinuierlich wieder auf einen
Gesamtzuwachs voninsgesamt 13,7 Millionen Tonnen an, etwa durch stetig zuneh-
mende Motorenleistung en bei Neuzulassungen dem Wiederanstieg der durchschnitt-
lichen Verkehrs und Fahrleistung und dem Riickgang bei der Verwendung von Biok-
raftstoffen. Ab 2018 sanken die Emissionen wieder etwas apauf einen Wert von 161,7
Millionen Tonnen, was etwa dem Wert von 2015 entspricht, der leicht unterhalb dem
Bezugswert von 1990liegt [17], siehe nachfolgende Abbildung.
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Abbildung 17: Eigene Darstellung? CO; - AusstolR Verkehr Deutschland (Umweltundesamt, 2020 [18])

Somit mussen die die Anstrengungen der nachsten Jahre in MaRnahmen fur Verkehrs-
vermeidung, Verkehrsverlagerung und Verkehrsoptimierung gesteigert werden und

nicht nur flr Verbrauchsoptimierung. Denn das Zel soll sein, die Entstehung von Emis-
sionen weitestgehend zu vermeiden.

4.3.1. Motorisierter Individualverkehr

Gerade beim motorisierten Individualverkehr (MIV) kdnnen durch die Vermeidung
Uberflissiger Wegstrecken Treibhausgasemissionen eingespart werda. Unnétige
MIV-Verkehre sind Kurzstreckenverkehre z.B. zum Einkaufen, Eltermaxis bei gleichzei-
WLIJHP 6FKXOEXVDQJHERW RGHU D XRXQGHH SEHtplatE KWLIWH A:

Ein zuséatzlicherAspekt, um im Bereich des motorisierten Individualverkehrs Treithaus-
gasemissionen zu reduzieren, ist eine Verlagerung von der konventionellen Antriebs-
technik des Verbrennungsmotors zu alternativen Antriebstechnologien wie der Elekt-
romobilitat.

Elektrisch angetriebene Fahrzeuge sind im alltaglichen Verkehr schon langeetabliert:
So fahren Stral3enbahnen und Zlgebereits mit Strom. Die Elektromobilitat ist jedoch
nicht zwangslaufig fur alle Einsatzzwecke geeignet z.B. im Transportweserkinen neuen
Aufschwung erlebt derzeit das Batterieelektrische Fahrzeug. Dabei bieten ver-
schiedenste elektrische Antriebe (Hybrid und Brennstoffzellenfahrzeuge) ebenfalls
groRe Potenziale zur Verringerung der Abhangigkeit von Olimporten sowie zur Redu-
zierung von THG- und lokalen Schadstoffemissionen. Denn am Ort der Nutzung sind
sie abgasfrei und erzeugen kaum Larm.

Fur eine gelungene Strategie missen jedoch auch die Produktion und Entsorgung aller
Komponenten und Kraftstoffe einer Prifung unterzogen werden, damit am Ende eine
bessere Umwelthilanz sichtbar ist. So werden erst erhebliche Klinavorteile bestehen,
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wenn der Strom zur Produktion von Ladestrom, Wasserstoff oder synthetischen Kraft-
stoffen aus anderen Quellen als den fossilen Energietragern stammt. Zu dem Zeitpunkt,
wenn regenerativ erzeugter Strom in ausreichendem Umfang zur Verfligung steht, wird
eine nachhaltige Mobilitat im Hinblick auf Elektromobilitdt zur 6kologisch sinnvollen
Alternative fur Verbrennungsmotoren. Ein weiterer Vorteil der Elektromobilitat ist, dass
damit auch die Luftqualitat durch fehlende Abgase vor Ort nachhaltig verbessert wird,
was in Zusammenhang fur den gesundheitlichen Aspekt ein wesentlicher positiver
Punkt ist.

Derzeit befindet sich die Elektromobilitat noch in der Wachstumsphase. Zudem liegt
die Akzeptanz von Elektrofahrzeugen beim Verbraucher noch nicht flachendeckend
vor. Diese muss weiter gefordert werden. Im Jahr 2010 verkiindete die Bundesregie-
rung deshalb das ambitionierte Ziel, dass bis zum Jahr 2020 eine Million Elektrofahr-
zeuge auf Deutschlands Stral3en fahren sollten. Dieses Ziel blieb zum Ende de3ahres
2020 unerreicht. Die Anzahl an zugelassenen Elektroautos betrug am 1April 2021 rund
365.300 Fahrzeuge.Je nach Definition werden auch PlugIn-Hybrid-Pkw als Elektroau-
tos gezahlt [19]. Insgesamt werden voraussichtlichim Juli 2021 eine Million elektrisch
angetriebene Pkw in Deutschland zugelassen seinlm Bereich der Elektromobilitat gibt
es derzeit eine grol3e Dynamik. Im Jahr 2030 sollen es Uber sechs Millionen Fahrzeuge
sein. [20]

Zur Steigerung der Marktfahigkeit will die Bundesregierung geeignete Rahmenbedin-
gungen schaffen, um beispielsweise eine bedarfsgerechte Infrastruktur fir das Laden
der Fahrzeuge zu entwickeln und dieseaufzubauen. Zurzeit gibt es in Deutschland rund
21.781 offentlich zugangliche Normalladepunkte. Weitere Sonderrechte fur Elektroau-
tos wurden, mit dem im Marz 2015 beschlossenen Elektromobilitdtsgesetz auf den
Weg gebracht.

Angesichts des fir die nachsten Jahre prognostizierten Anstiegs des motorisierten In-
dividualverkehrs ist der Ausbau der Elektromobilitat eine wichtige Saule, um die Um-
weltprobleme des Verkehrs zu reduzieren.Trotz gegensatzlicher Studienergebnisse be-
zuglich der Klimabilanz unterschiedlicher Antriebsarten, ist durch dentechnologischen
Fortschritt zukunftig bei der Produktion von Elektrofahrzeugen und Batterien mit deut-
lichen geringeren Emissionswerten zu rechnen.Dadurch wird der Betrieb von Elektro-
fahrzeugen im Vergleich von Produktion, Laufleistung und Betriebsdauer nicht erst
nach mehreren Jahrenklimafreundlicher sein. Insbesondere durch den Ausbauerneu-
erbarer Energien verbessert sichderen Bilanz zunehmend.Jedoch sollen auch erdgas-
betriebene Fahrzeuge an dieser Stelle nicht unerwéhnt bleiben welche im Vergleich zu
herkdbmmlichen benzin- oder dieselbetriebenen KFZ ebenfalls einegute Klimabilanz
vorweisen kénnen.
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4.3.2 Offentlicher Personennahverkehr

Ein weiterer zentraler Bestandteil muss das Augenmerk auf einen gut funktionierenden
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sein. Durch ein attraktives und vielfaltiges
Netzangebot gewinnt man Berufspendler und privat Reisende. Denn der 6ffentliche
Personennahverkehrhat mehr Vorteile, als die Reduzierung von Treibhausgasemission
Durch eine Starkung des OPNVwiirden die Innenstadte von fahrenden als auch par-
kenden Fahrzeugen entlastea werden, waszu einer angenehmeren und entspannteren
Atmosphére in den belebten Zentren beitragt. [7] Des Weiteren werden auch die be-
reits umweltschonendsten Fortbewegungsmittel mittels stetiger Forschung noch spar-
samer im Verbrauch, das verbessert fortlaufend derenOkobilanz.

Die Stadt Deggendorf bietet momentan vier Linien an, die durch den Zentralen Omni-
busbahnhof verbunden sind und decken damit im Stundentakt einen Grof3teil des
Stadtgebietesvon Deggendorf ab. [21] Die rechts der Donau gelegenen Stadtteile wer-
den durch Regionalbusverkehre erschlossen, auf welche die Stadmangels Aufgaben-
tragerschatft keinen Einfluss besitzt.

Als Erganzung der Busverkehre bieté die Stadt das Anruf-Sammeltaxi (AST) anDieses
Angebot umfasst den ganzen Stadtbereich von Deggendorf. Insgesamt gibt es derzeit
135 Abfahrtsstellen des Anruf-Sammeltaxis. Von dort aus wird man bis zur Hausture
des Zielortes gefahren.[22] Die Sammeltaxis fahren dabei in den Morgen und Abend-
stunden im Halbstundentakt, ansonsten im Stundentakt. Das AST wird auf3erhalb der
offentlichen Busverkehrszeiten (nachts), an Sonr/Feiertagen, sowie in Gebieten ohne
Busanbindung, 24 Sturden rund um die Uhr angeboten. Vor der Fahrt muss mindes-
tens 30 Minuten im Voraus der Fahrtwunsch telefonisch oder via App vorbestellt wer-
den. Vor Fahrtantritt wird ein Fahrschein gelést, der am Ende quittiert wird. Flr das
Stadtgebiet Deggendorf gibt es eine Preisstaffelung nach Zonen siehe nachfolgende
Abbildung.
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Abbildung 18: Anruf-Sammeltaxi Abdeckungsgebiet DeggendorfStadt Deggendorf 2021 [22])

Nicht beachtet wurden in diesem Konzept die Potenziale und Malinahmen im Bereich
des schienengebundenen Vekehrs, insbesondere S und Regionalbahn. Die Zustan-
digkeit liegt hierbei nicht bei der Stadt Deggendorf, so ndern bei der DB AG, Land und
Bund. Es gabe dabei Wunschprojekte,wie eine offentliche Bahnverbindung zwischen
Deggendorf und Hengersberg, jedoch ist eine Umsetzung aufgrund zahlreicher Fakto-
ren derzeit nicht moglich. Auch die Anbindung an das Fernverkehrsnetz liegt in der
Verantwortlichkeit der Deutschen Bahn.

Es ist dabei zu beriicksichtigen,dass der OPNV stark defizitar ist, d.h. ohne kommunale
Forderung nicht wirtschaftlich zu betreiben ist. Eine Verdichtung des Taktes oder die
Erganzung von Buslinien geht immer auch einher mit steigenden kommunalen Ausga-
ben fir dieses verbesserte Angebot.
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4.3.3 FulRverkehr und Radverkehr

Wie eingangs erwahnt, muss das Ziel dahingehend lauten, dass emissionsbehafteter
Verkehr erst gar nicht entstehen sollte. Radverkehr und dasZu-Fuf3Gehen sind die

natirlichsten und einfachsten Arten mobil zu sein. Diese Fortbewegungsmethoden

sind kostengtinstig, gesundheitsfordernd und am umweltschonendsten. AufRerdem

stellen sie auch fur alle Mitmenschen die leiseste und sauberste Art der Mobilitat dar,

um an sein Ziel zu gelangen. Sie zeichnensich ebenso aus, dass sie den gangsten

gebundenen Flachenbedarf benétigen und zu einer belebten und regen Nutzung des

offentlichen Raumes beitragen. Hiervon profitier en der Handel als auch durchdie Ge-

staltung der AuRenraume der 6rtliche Tourismus.

Das Fahrradner in Deggendorf wird seit 1992 fortlaufend weiterentwickelt und ausge-

baut. Mittlerweile umfasst das Netz kumuliert ca. 55 km und erstreckt sich Uber das
gesamte Stadtgebiet, siehe nachfolgende Abbildung . Parallel zur Ausarbeitung dieses
Klimaschutzkonzeptes erfolgt die Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes und
damit die Aktualisierung des Wunschliniennetzes fir den Fahrradverkehr.[23]

Radverkehrskonzept Deggendorf Radverkeh rskonzept Deggendorf

Ausgewiesene Radwege

Kombinierte Geh- Radwege an Stra3en (30 km)

Bestehendes Radwegenetz

P =t
Kombinierte Geh- und Radwege abseits von i L g : _‘,..4‘ %J o
Stralen (12,5 km) p . A

Angebotsstreifen (1,9 km)
= Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei“ (10,3 km)

Stralen mit Zeichen 250 und Zusatz ,Radfahrer
frei*

= \\enig befahrene NebenstralRen

Abbildung 19: Radwegenetz Stadt Deggendorf (Stadt Deggendor2020)
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4.3.4 Stadti scher Fuhrpark

Der Fahrzeugbestand der Stadt Deggendorf wird zunehmend klimafreundlicher in Hin-
blick auf KFZ. Die Stadt strebtebenso wie die Stadtwerke Deggendorf GmbH einen
maoglichst geringen Schadstoffausstof3 der Fahrzeugflotte an und vollzieht einen
schrittweisen Wechsel zu Fahrzeugen, mit alternativen Antrieben Auch bei den Nutz-
fahrzeugen (NFZ)der Stadtgartnerei, des Bauhofes und der Feuerwehr stzt die Stadt
auf moderne Technologien, sobald es diese in marktfahigem Zustand gibt. Als Hoff-
nungstrager dabei werde im NFZ-Bereich vor allem die Wasserstoff- Technologie beo-
bachtet. [24] Grund fir diese Betrachtung ist der immer noch grof3e Anteil an Diesel-
fahrzeugen im kommunalen Fuhrpark. So sind die Nutzfahrzeuge die gréf3ten Pradu-
zenten von umweltschadlichen Emissionen und Feinstaub der Flotte.

Abbildung 20: Renault Zoe als Dienstfahrzeug der Verwaltung am Standort Neues Rathaus (Stadt Deggendorf, 2020)

Auch eine Anbindung an das Wasserstofftankstellemetz wird fur die Zukunft in Be-
tracht gezogen. Aktuell gibt es bereits die interne Anweisung, dass Mitarbeiter bei der
Neubeschaffung eines Dienstwagens auf die Effizienz achten sollen und somit die Emis-
sionen stetig gemindert werden. [24]
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5. Handlungsmdglichkeiten und Potenziale

In nachfolgenden Erlauterungen werden vorhandene, nutzbare Méglichkeiten der Ver-
besserung aufgezeigt und Potenziale fir Optimierungen benannt.

Eine konkrete Berechnung und Wirkungdolgenabschatzung zB. hinsichtlich Energie-
einsparung bzw. der Einsparung vonTreibhausgas (THG Emissionen war im Rahmen
der Projektarbeit nicht leistbar, dennoch wird an dieser Stelle eine allgemeine Defini-
tion des Begriffs Potenzialvorgenommen, siehe auch nachfolgende Albildung . Eskann
zwischen folgenden Potenzialen unterschieden werden:

X Theoretisches Gesampotenzial
X TechnischesPotenzial

X Wirtschatftliches Potenzial

x Erschliel3baresPotenzial

Das theoretische Gesamt potenzial beinhaltet das gesamte physikalisch nutzbare
Enemieangebot innerhalb eines Untersuchungsgebietes zu einem gewissen Zeitpunkt.
Fur die Sonne als Energietrager ware dies beispielsweise die gesamte Energie der Son-
nenstrahlung die auf das Untersuchungsgebiet trifft .

Dastechnische Potenzial ist dasjenige, das nach demaktuellen Stand der Technik ge-
nutzt werden kann. Am Beispiel der Solarenergie waredas die Berucksichtigung be-
baubarer Dach- oder Freiflachen.

Das wirtschaftliche Potenzial beschreibt den nutzbaren Teil des technischenPoten-
zials, gleichzeitig 6konomische Aspekte berticksichtigt werden. Das heil3t die Investi-
tion in erneuerbaren Energien muss sich imerhalb einer bestimmten Lebensdauer
amortisieren.

DaserschlieRbare Potenzial ist die letzte Stufe der Potenzialpyramide (vgl. Abbildung
20). Diesesbeinhaltet das maximal umsetzbare Emissionsreduktiongotenzial. Das er-
schlie3bare Potenzial ist im Allgemeinen kleiner als das wirtschaftliche Potenzial und
wird durch verschiedene Einschrankungen wie rechtliche Begenzung, mangelnde In-
formation oder beschrankte Herstellerkapazitaten eingeengt. [7]
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Solarenergie: Solarertrag pro m?
zukunftig realisierter Kollektorflache
Wirmedammung: 10 % der Gebaude
sanieren auf 70 KWh/m?a

Erschlief3-
bares
Potenazial

Solarenergie: Solarertrag pro m?
Kollektorflache auf Stiddachern mit
entsprechender Einbauméglichkeit
Wairmedammung: Sanierung der
Wohngebaude auf 70 KWh/m?a

Wirtschaftliches
Potenzial

Solarenergie: Solarertrag pro m?
Kollektorfliche auf allen Dachern
Wirmedammung: Sanierung der

Technisches Potenzial Wohngebaude auf 50 KWh/m?a

Solarenergie: Globalstrahlung
pro m?Flache

Wirmedadmmung: Sanierung der
Wohngebaude auf 15 KWh/m?a

Theoretisches Gesamtpotenzial

Abbildung 21: Potenziale Pyramide (PraxisleitfaderKlimaschutz in Kommunen 2018)

5.1 Energie

Analog zu den Ausfuhrungen im Handlungsfeld Energie wird auch bei den Hand-
lungsoptionen zunéchst der Fokus auf Einsparmdglichkeiten, sowie Effizienzsteigerung
gelegt und erst anschlieRend auf Potenziale der eneuerbaren Energieneingegangen.

Im Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzept fir Schaching wurde folgender
allgemeingiiltiger Leitsatzfur das Themengebiet Okologie und Energie entwickelt:

AOLW LQGLYLGXHOOHQ NRRSHUDWLY ]X HQWZLFNHOQGHQ
Lésungen, wie z.B. fur die Warmeerzeugung im Verbund, den Einsatz regenerati-
verEnergLHQ HWF VROO '"HJJHQGRUI ]XU NOLPDIUHXQGOLFKH!

5.1.1 Energieeinsparung und Effizienzsteigerung

Handlungsmadglichkeiten fur Energieeinsparung und effizienzsteigernde Maflinahmen
bestehen fir eine Kommune nicht nur im direkten Einflussbereich wie dem eigenen
Gebéaude- und Anlagenbestand, wo gut kommunizierte Malinahmen maoglicherweise
auch zur Nachahmung anregen, sondern auch indirekt durch 6ffentliche Aufklarung
und Kampagnen oder auch durch geeignete kommunale Forderinstrumente.
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Offentlichkeitsarbeit und Beratungsmoglichkeiten

Kontinuierliche, aber unaufdringliche Offentlichkeitsarbeit ist ein wesentlicher Ge-
sichtspunkt, um das angestrebte Ziel eines starkeren Klima und damit Umweltbe-
wusstseins zu erreichen und nachhaltig zu sichernGrundsatzlich sind dabei drei unter-
schiedliche Kommunikationsstufen mdglich: neben der plakativen, schlaglichtartigen
Lenkung der Aufmerksamkeit auf bestimmte Themen, kann Wissensvermittlung infor-
mativ erfolgen oder individuell bzw. dialogisch im wechselseitigen Austausch. Neben
konkreten Projekten sind insbesondere gezielte Informationsangebote wichtig fir den
Erfolg dieses Klimaschutzkonzeptes.

Ansprech- und Kooperationspartner hierfir sind die Medien ( Printmedien, Radio, TV,
Internet), Schulen, Schultréger, Firnen aber auch bereits die Kindergarten und die ge-
zielte Ansprachevon Erwachsenen. All dies fordert das Bewusstsein jedeEnzelnen fur
Energieeffizienzsowie den Klima- und Umweltschutz.

Als Hilfsmittel zur Forderung der Offentlichkeitsarbeit konnen beispi elsweise Texte, Be-
richte und Reportagen, Dokumentationen, Klimatage, Plakataktionen, Gewinnspiele,
Projekte, vor allem Schulprojekte, Wettbewerbe, Bonusvertrage und vieles mehr die-
nen. Auch die Vorstellung und Bewerbung von BestPractice-Beispielen, sei esvon
kommunalen Projekten oder aus der Bevolkerung, kann ein gutes Informationsangebot
darstellen z.B. Interview mit Besitzern von EnergieEffizienzHausern.

Die Stadt Deggendorf stellt der anbieterunabhangigen Energieberatung durch die Ver-

braucherzentrale Bayern e.V. Raumlichkeiten in der Stadtbibliothek zur Verfigung um

vor Ort ein stationares Beratungsangebot zu schaffen. Die Stadt Deggendorf ist somit
Beratungsstitzpunkt der Verbraucherzentrale Bayern.Dieses Energieberatungsange-
bot ist dank Bundesférderung teilweise sogar kostenlos oder kostet nur einen relativ

geringen Betrag. Aufder stadtischen Homepage ist diesesAngebot verlinkt, sowie wei-

tere Informationen zur Energieberatersuche oder Férdermdglichkeiten enthalten. Wei-

tere Energieberatungsangebote z.B. auch im Hinblick auf eine Fordermittelberatung
bietet die Stadtwerke Deggendorf GmbH und auch die Sparkasse an.

Auch im Rahmen der Bauantragsbearbeitung bzw. Baugenehmigung werden bereits
geeignete Informationsbroschiiren an die Bauherren weitergereicht, ahnliches ware
auch bei stadtischen Grundstiicksverkaufen fir Wohngebiete denkbar.

Dartber hinaus ware der Beitritt zu einer bestehenden oder die Neugrindung einer
lokalen Energieagentur eine Mdglichkeit zur Vernetzung der ortlichen Kommunen un-
tereinander und zur Schaffung eines weiteren Information- und Beratungsangebots vor
Ort, welches gleichzeitig aud Pilotprojekte initiieren kann, siehe Malinahme ME1, wel-
che in Kapitel 6 n&her beschrieben wird.

MEL: Grindung einer Energieagentur oder Beitritt zu einer bestehenden Agentur
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Energetische Sanierung im oOffentlichen und privaten Bestand

Rund drei Viertel der deutschen Treibhausgasemissionen sind energiebedingt. Davon
ZLHGHUXP HPLWWLHUW GHU %HUHLFK A+DXVKDOW XQG *EUL
giebedingten CO»- AusstolRes- vor allem fir Heizungen und Warmwasser. Hier liegt

das grofte und wirtschaftlich vergleichsweise gunstig erschliebare Potenzial (lt. LfU

bis zu 80% der Energie und 90% des C@) zur Minderung des Kohlendioxid - Ausstol3es.

[25]

Allein schon klimaangepasstes Bauen wie es friher selbstverstandlich und auch not-
wendig war, kdnnte einiges bewirken, da etwa 50- 70% der Warmeenergie durch die
Gebaudehdille verloren gehen. Daneben werden hier auch, allerdings indeutlich gerin-
gerem Umfang, weitere klimawirksame Gase produziert, beispielsweise FCKW in Kuhl-
anlagen und Spraydosen sowie sog. Aerosole- vor allem durch Heizungen - deren
Reduzierung auch medizinische Vorteile hatte.

Verbesserungen (Stichwort: energetiche Sanierung) sind hier relativ leicht durch den

Einsatz modernerer Heizsysteme und die Verwendung nachwachsender Rohstoffe er-
reichbar, sowie durch die Nutzung von Sonnenkollektoren (fir Heizung, Warmwasser

und Photovoltaik), vor allem aber durch die stark verbesserte Dammung der Leitungen

und Gebaude (z. B. Wande,Fenster, Dach) ganz allgemein. nsbesondere Altbauten

weisen hier teilweise noch immer enorme Defizite auf. Fir den Landkreis Deggendorf
konnte auf Grundlage von Geobasisdaten ermittelt werden, dass mehr als die Halfte

der Gebaude vor 1971 gebaut wurden [26].

Etwa80% der Treibhausgase entstehen in den Stadten.Dadurch dass viele Liegenschaf-
ten bereits alter sind, z. B. in Einfamilienhausgebieten der 50erund 70er Jahre besteht

hier ein gro3es Potential fur Optimierungen. Brachliegendes Sanierungspotenzial oder
anders, ein eintretender Sanierungsstau fuhrt mittelfristig auch zu einem erhdhten

Leerstandsrisiko fur diese Immobilien. Neben SanierungsmalRhahmenan der Gebau-
desubstanz (DAmmung, Dachsanierung, Fenstertausd, etc.) und der technischen Ge-
baudeausriistung (Heizung, Luftung, Warmwasserbereitungusw.) kdnnen auch gering

investive MalRnahmen, wie die Verwendung energiesparender Leuchtmittel wie LED
(Beleuthtung entspricht etwa 2% des Energiebedarfs in privaten Haushalten) oderef-

fizienter Haushaltsgerate dazu beitragen Emissionen zu vermeiden ebenso die Nut-

zung von Abwarme (z. B. fur Fernvarmenetze) oder die Kraft-Warme- Kopplung (Block-

heizkraftwerk / BHKW).

Gerade fur all diese Zwecke derenergetischen Gebaudesanierung gibt es derzeit
enorme Fordermittel aus den verschiedensten Bundes und Landesprogrammen un-
terschiedlichster Forderstellen, daher ist eineBeratung hierftr sehr wichtig; nicht zu-
letzt auch wegen haufiger Anderungen der gesetzlichen Grundlagen, der Fordertopfe
oder ihrer finanziellen Ausstattung. Fur eine Recherche zu passenden Forderprogram-
men sind auf der stadtischen Homepage unterschiedliche Forderratgeber verlinkt.
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Im Folgenden beispielhaft einige bereits umgesetzte Sanierungsmal3nahmen der
Stadt Deggendorf:

x Generalsanierung Grundschule St. Martin

x fortlaufende Umrlstung von Lichtsignalanlagen durch energiesparende LED
Technik

x fortlaufender Umbau der Stral3enbeleuchtung auf LED Leuchtenfiir eine deutli-
che Reduzierung des Stromverbrauchs trotz Erh6hung derAnzahl an Beleuch-
tungspunkte n durch z.B. die ErschlieBung von Baugebieten (Niederkandelbach
Nord, SeebachHochfeld) oder auch die erganzte StralRenbeleuchtung am Bo-

genbach und im Stadtpark, vgl. Abbildung 22
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Abbildung 22 Verbrauch in kWh der Stralenbeleuchtung ab dem Jahr 2010 (Stadt Deggendorf, 2018)

X Neues Rathaus:

Erneuerung der Heizungsanlage von bisher Olund Erdgas auf Pellet mit Gas-
spitzenlast

X Altes Rathaus:

Erneuerung der Turmbeleuchtung von bisher Natriumdampflampen auf LED;
Energieeinsparung ca. 35 %

x Eisstadion:
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Erneuerung Hallenbeleuchtung von bisher Quecksilberdampflampen auf LED
Erneuerung Heizungsanlage von bisher Ol auf WasseiWarmepumpe mit Gas-
spitzenlast in Verbindung mit den Anbauten Ost/ Stud/ West; Einsparung ca. 30
%

x Klaranlage Deggenau:

Hier lasst sich gut aufzeigen, dasssich aus technischen Erneuerungen und ge-
eignete Malinahmen zur Energieeinsparung auch eine nachhaltige Kostener-
sparnis aufgrund geringerem Energieverbrauch und hoherer Effizienz einstellt.

Tabelle 3: Klimabilanz der durchgefihrten bzw. noch durchzufiihrenden technischen Erneuerungen der Klaranlage in
der Deggenau ab dem Jahr 2009 (Stadt Deggendorf, Tiefbau, 2019)

Klaranlage Deggenau;
Klimabilanz der durchgefiihrten bzw. noch ausstehenden technischen Erneuerungen

Jahr MalRnahme / Effekt Kosten/ Ersparnis p.a.
2009 Erneuerung eines Turboverdichters
73.000 kWh/a Einsparung ¢4%; = 18 Haushalte a 4 Pers. % 90 %

2012 Erneuerung der UberschuRschlammeindickung
7.400 kWh/a Einsparung ¢14%; = 2 Haushalte & 4 Pers, v 112 Y%

2014 Nachristung Energiertickgewinnung an beiden Schlammzentrifugen
15.000 kWh/a Einsparung ¢ 15%; =4 Haushalte & 4 Pers. ¥ 240 Y%

2015 Erneuerung der Prozessleittechnik (Hardwareausstattung)
2.000 kWh/a Einsparung (22%; =0,5 Haushalte 4 4 Pers. Yo 23 %

2017 Erneuerung der Beckenbellftung, andere Verfahrenstechnik
330.000 kWh/a Einsparung ¢20%; =82 Haushalte a 4 Pers.
100.000 m3 Faulgas zusatzlich (+45%; 60.000 | Heizdl) % 413 %

2019 Erneuerung des Rucklaufschlammpumpwerks
120.000 kWh/a Einsparung erwartet (= 30 Haushalte 4 4 Pers. ¥ 150 %

Erganzung der Drucklufterzeugung um ein Schwachlastaggregat

69.000 kWh/a Einsparung erwartet (= 17 Haushalte & 4 Pers. Y% Y%
386.400 kWh/a (=97 Haushalte & 4Pers.) Y% 77175 Y%
Ausblick:

Prio 1: Blockheizkraftwerk: 2 Blécke & 70 kW elektr.; 600.000 kW/a erwarte(= 150 Haushalte a 4 Pers)
Sanierung Faulung: 11.000 kWh/a Einsparung erwartet (= 3 Haushalte 4 4 Per3.
xxx m3 Faulgas zusatzlich

Prio 2: Optimierung der Faulschlammaufbereitung mit Blick auf die endgultige Entsorgung
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Auch die Stadtbau GmbH ist bereits seit geraumer Zeit sehr aktiv bei energetischen
Gebaudesanierungen. Alleine mit den Sanierungen in den Jahren zwischen 2005 und
2020 konnten 800 Tonnen CG eingespart werden. Mit weiteren, geplanten Sanierun-
gen werden in den Jahren 2021 bis 2025 kdnnen 3.200 Tonnen C@vermieden werden.

Die Verbrauchszahlen seines Autos kennt fast jeder, bei Gebaudesieht es jedoch ganz
anders aus.Daher ist das stadtische Energiemanagement zu intensivieren bei welchem

die Energieverbraude kontinuierlich erfasst und auf Plausibilitat geprift werden, ein

Vergleich der Gebaude untereinandererfolgt und dadurch Sanierungsmafinahmen pri-

orisiert werden, siehe auch Ausfilhrungen zu MW14: CQ-Einsparrechner in Kapitel 5.34,

fur die Bewusstseinsbldung in der Bevoélkerung. Langfristiges Ziel muss das sich ener-
getisch selbst versorgende Gebaude sein

Um dies umsetzen zu kdnnen missen im offentlichen als auch im privaten Bereich
klare Ziele gesetzt werden. Die stadtischen Liegenschaften sollten dabei nachhaltig
modernisiert werden und so auch als positives Beispiel furWirtschaft und Privatperso-
nen dienen. Was Einsparquoten im industriellen Sektor bzw. Gewerbe angeht, wurden
in den vergangenen Jahren bundesweit bereits hohe Verbrauchsrickgange durt Efi-
zienzsteigerung erreicht. Dennoch sollten energieintensive Betriebe auch kiinftig einen
starken Fokus auf das Thema Energieeffizienz legen26]

MES: Energetische Gebaudesanierung in den Liegenschaften
ME6: Umrustung der Beleuchtung auf LED
ME7: Energetische Optimierung der Kléaranlage

Die Ziele und Entwicklungsrichtungen der Raumordnung, Landesund Regionalplanung
finden ihren konkreten planerischen Niederschlag in der Bauleitplanung. Aufgabe der
Bauleitplanung ist es, die bauliche und sonstige Nutzung der Grundstiicke vorzuberei-
ten und zu leiten. Die Bauleitplanung ist somit ein wichtiges Instrument, um Einfluss
auf die Stadtentwicklung und Stadtgestaltung nehmen zu kénnen, auch im Hinblick auf
Klimaschutz und Kimaanpassung. Die Bauleitplane werden unterschieden in vorberei-
tende (Flachennutzungs und Landschaftsplan) und verbindliche Bauleitplane (Bebau-
ungspléne).

In Flachennutzungs und Landschaftsplan erstreckt sich auf das gesamte Stadtgebiet.
Darin wir die Art der Bodennutzung nach Mal3gabe der beabsichtigten stadtebaulichen
Entwicklung dargestellt z.B. Wohngebiet oder Gewerbegebiet. Bebauungs und Grin-
ordnungsplane erstrecken sich auf einzelne Stadtquartiere oder Teilbereiche und ent-
halten rechtsverbindliche Festsetzung flr die stadtebauliche Ordnung und sind Grund-
lage fur die planungsrechtliche Zulassigkeit von Bauvorhaben innerhalb ihrer Geltungs-
bereiche.
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Durch die Instrumente der Bauleitplanung kdnnen mit einer angestrebten Nutzungs-

mischung klimarelevante Entwicklungsziele wie eine Stadt der kurzen Wege gezielt ge-
fordert und unterstutzt werden. Themen wie Verdichtungen der Wohnformen, Erhalt
und Entwicklung von Grinflachen, Verschattungen, Versiegelung, Luftaustauschbah-
nen, Verkehrsvermeidung, Radwegenetzetc. werden dabei im Rahmen der Planungen
bertcksichtigt.

So hat sich derDeggendorfer Stadtrat, in seiner Sitzung am 22.10.2018mit dem Selbst-
ELQGXQJVEHVFKOXVV Adgouem@ilishwtDiiane itk ih@spotenziale

vorrangig und vertraglich zu nutzen. Hierzu werden die bereits laufenden stadtischen
Malnahmen zur Aktivierung von Leerstdnden und Brachflachen auf Grundlage des
stadtischen Flachenmanagements weitergefuhrt, Baulandsausweisungen weiterhin auf

Basis der regelmafig fortzuschreibenden Fl&henbedarfsprognosen durchgefihrt und

die strategischen Ansétze fur eine behutsame Innenentwicklung durch das Struktur-
NRQJHSW A, QQHQ &KDWDINPWMHO QHIJIHQGRUIV HUKDOWHQ ~ ZHL

Auch der Erhalt, die Sicherung und Entwicklung von (unversigelten) Grinflachen im
Siedlungsgebiet ist dabei ein in der Stadtentwicklung zu berlcksichtigender Klimaas-
pekt. Durch anderweitige Interessen, wie der Nachfrage nach Wohnraum oder Freizeit-
angeboten werden Randflachen von Grunanlagen oder Grinflachen selbst durch an-
dere Nutzungen verdrangt. Die Schaffung neuer 6kologisch hochwertiger und gesell-
schaftlich nutzbarer bzw. erlebbarer Grunflachen sollte daher grundsatzlich bei plane-
rischen Uberlegungen beriicksichtigt werden. Im Integrierten Stadtebaulichen Entwick-
lungskonzept (ISEKYur Schaching wurde folgender Leitsatz fur die Freizeit und Grin-
angebote entwickelt: A'LH 'HJJH Q G R UutlGriitiaddine sollen naturnah und
nutzungsorientiert, untereinander und mit dem Naturraum vernetzt, gestaltet

und weiterentwi FNHOW Z Hie@idWurde flr Schaching die Vision von linearen
Parkstrukturen entlang der Bahntrasse und der B 11 erarbeitet GLH VLFK ]X HLQHP A=s
SDUN" HUJIQ]IHQ

Zudem wurde im ISEK Schaching ein weiterer Leitsatz fir Deggendorfer Lebensqualitat

im Bereich Stadtgestalt und Wohnen entwickelt: A'XUFK GLH $XIZHUWXQJ GHV
raums und der Stadtgestalt sowie durch Forderung sozialer, kultureller und nach-

barschaftlicher Aktivitaten soll die Lebensqualitat des Wohn -, Arbeits - und Erho-
lungsstandorts Deggend RUI JHV WH L JH UDiesg Heitsatre@ind grundsatzlich

in der stadtebaulichen Entwicklung Deggendorfs anwendbar.

MEZ2: Nachhaltige Bebauungsplane
ME3 Innenentwicklung von Deggendorf
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5.1.2 Erneuerbare Energien

Primare Energiequellen

Sonne

Die durch die Sonne auf die Erde einfallende Strahlungsenergie kann sowohl als ther-
mische Energie (Solarthermie) als auch elektrische Energie (Photovoltaik) genutzt wer-
den. Die dadurch erzeugte Energie ist erneuerbar und steht somit unbegrenzt als Res-
source zur Vaflugung. Des Weiteren treten vor Ort keine weiteren CO»-Emissionen auf.
Uberbaute Flachen, wie Gebaudedacher, oder auch Fassadenflachen bieten einen ge-
eigneten Standort flr Solartechnik ohne weiteren Flachenverbrauch. Heutzutage zahlt
die Solartechnik zu den zuverlassigsten Technologien mit moderatem Kostenaufwand,
somit liegt in dieser Technologie zur Energiezeugung groResPotenzial.

Die optimalen Voraussetzungen zur Nutzung einer Photovoltaikanlage sind unver-
schattete und nach Stiden ausgerichtete Flacherbei einer Dachneigung von etwa 35 %.
Bei gleicher Dachneigung nach Osten und Westen aisgerichtete Dachflachen kénnen
trotz etwa 25 % geringerem Jahresertrags meist wirtschaftlich genutzt werden (Quelle:
KSK Geilenkirchen).

In der Stadt Deggendorf hat solare Strahlungsenergie mit etwa 90 % der eingespeisten
Energie nach dem EEG dergrof3ten Anteil an erneuerbaren Energien siehe Tabelle 2
in Kapitel 4.1.3. Solarthermische Anlagen sind fur kleinere und private Gebaude zur
Ergénzung der Heizungstechnik sinnvoll In nachfolgender Abbildung sind bereits be-
stehende Photovoltaikanlagen in Deggendorf zu sehen, die nach dem Erneuerbare
Energien-Gesetz (EEG) eine finanzielle Forderung erhalten. Kleinere Anlagen unter 30
kWp werden aus Datenschutzgriinden nicht in der Kartendarstellung des Energie-Atlas
Bayern verortet, sind selbstverstandlich aber dem Stromnetzbetreiber bekannt.
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Abbildung 23: bestehende Photovoltaikanlagenn Deggendorf (EnergieAtlas Bayern 2020)

Moglichkeiten zum Ausbau solartechnischer Anlagen sind

X Ausbau auf geeigneten Bestandsflachen

X Liegenschaften der Stadt Deggendorfund der Stadtbau GmbH als positives Bei-
spiel fur private Haushalte

X Anregung flur Ausbau der privaten und gewerblich genutzten Flachen

x Kostenlose Beraturg fir Privatpersonen
x Digitalen Energienutzungsplan als Planungsgrundlage erstellen

x Auflagen fir Gewerbe und Neubaugebiete zur Nutzung solarer Energie z.B. in
stadtebaulichen Vertragen oder beim Verkauf stadtischer Grundstticke

Der Landkreis Deggendorf plant die Implementierung eines Solarpotentialkatasters auf
der landkreiseigenen Website. Das anbieterunabhangige, frei und kostenlos zugangli-
che Solardachkataster soll ein Beitrag zum Ausbau von Photovoltaik und Solarthermie
im Landkreis Deggendorf und damit auch im Stadtgebiet leisten. Interessierte Blrger
kénnen so eine unverbindliche Erstberatung zur Stromproduktion und Wirtschaftlich-
keit von Photovoltaikanlagen auf dem eigenen Dach, sowie zur Warmwasserbereitung
und Heizungsunterstitzung durch solarthermische Anlagen erhalten. Die Stadt Deg-
gendorf prift auf dieser Grundlage die Photovoltaiknutzung auf stadtischen Gebau-
den. In einem ersten Schritt wurde vorgezogen die Installation von PV-Anlagen auf
stadtischen Schulen und Kindergarten betrachtet und geeignete Gebaude fir eine ver-
tiefte Analyseder Belegung mit PV-Modulen und deren Wirtschaftlichkeit identifiziert.
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'LH 6wDGW 'HJJHQGRUI EHWHLOLJW VLFK ]XGHP DP VRJHQ
bundesweiten Stadtevergleich, mit welchem der Ausbau der Photovoltaik unter Einbe-

ziehung der gesamten Stadtgesellschaft gefordert werden soll: Welche Stadt schafft es

als erste, ihre installierte Leistung an Photovoltaik zu verdoppeln?Durch begleitende

Presse und Offentlichkeitsarbeit soll der Ausbau von Photovoltaik rege ImaRig zum

Thema in der Stadt werden und nach Mdglichkeit zur verstarkten Nutzung dieser er-

neuerbaren Energiequelle dienen. Getragen wird G H Wattbewerb ~von Fossil Free

Karlsruhe, Parents for Future Germany, Fridays for Future Deutschland und Scientists

for Future Deutschland.

Mit der geplanten Aufstellung eines digitalen Energienutzungsplans als strategischem
Planungsinstrument soll ein regionales Versorgungskonzept mit erneuerbaren Ener-
gien erstellt werden, siehe auch ME4 Im digitalen Energienutzungsplan wird die mo-
mentane Energiebedarfs und Energieversorgungssituation gebaudescharf erfasst. Da-
rauf basierend werden die Potenziale zur Energieeinsparung und zum Ausbau erneu-
erbarer Energien berechnet. Dies erfolgt mittels neuester digitaler Methoden, worin
auch der grofRe Unterschied zum bestehenden Energiemasterplan fur die Gemeinden
im Landkreis Deggendorf aus dem Jahr 2015 liegt.Dies bringt fir die Konzeptionierung
von Projekten z. B. zur Warmeversorgung entscheidende Vorteileund hilft bei der Ent-
scheidung, welche Energieprojekte vor Ort geeignet sind. Die detaillierte Datenerfas-
sung schafft die Grundlage fur Aufbau einer nachhaltigen Energieversorgung vor Ort.
Mit der Erstellung eines digitalen Energienutzungsplans ist ein externes Biro bzw. Insti-
tut zu beauftragen. Das Bayerische Staatsministerium fur Wirtschaft, Landesentwick-
lung und Energie fordert die Erstellung kommunaler Energienutzungsplane und Ener-
giekonzepte.

ME4: Leitlinien zur Energieversorgung der Gebaude
MEB8: Ausbau der erneuerbaren Energeen in den stadt. Liegenschaften

ME9: Solarthermie verstarkt nutzen

Wind

Im norddstlichen Teil des Stadtgebietes vgl. vorstehende Abbildung, stiinden ausrei-
chende Windstarken zur Verfiigung, jedoch Uberschneidet sich dieses Gebiet groi3-
tenteils mit Landschaftsschutzgebieten und bewaldeten Flachen. Zusatzlich verhindert
die 10-H-Regelung die Nutzung von Windkraftanlagen. Diese Regelung besagt, dass
ein Windrad in Bayern einen Mindestabstand vom Zehnfachen seiner Hohe zur
nachsten Wohnbebauung einhalten muss, um die baurechtliche Privilegierung im Au-
Renbereich gemal Baugesetzbuchzu erfillen. [27]
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Abbildung 24: Potenziaflachen im Stadtgebiet Deggendorf fir Windenergie
(rechts Uberschneidung mit Schutzgbieten) (Energieatlas Bayern2020)

Die Kommunen kénnten im Rahmen ihrer Bauleitplanung Ausnahmen hierzu bestim-
men. Im Regionalplan Donau-Wald, der auch fur den Ausbau der Windkraft Zielset-
zungen zum regionalen Ausbau enthalt, ist das gesamte StadtgebietDeggendorf als
Ausschlussgebiet fur Windkraft definiert. Insofern ist die Windkraftnutzung, auf3er von
verfahrensfreien Kleinwindkraftanlagen mit einer freien Héhe bis zu 10 m gem. Art. 57
Bayerischer Bauordnung in Deggendorf grundséatzlich nicht moglich.

Wasser

Hinsichtlich des weiteren Ausbaus der Wasserkraftnutzung sind die Potenziale bayern-
weit und auch im Landkreis Deggendorf Gberschaubar. Dies kann auch damit begrin-
det werden, dass neben dem technischen Potenzial die Nutzung der Wasserkraft durch
zahlreiche weitere rechtliche und 6kologische Restriktionen eingeschrankt wird.

Das Optimierungspotenzial bestehender Anlagen kénnte im Rahmen einer Machbar-

keitsstudie oder einer wissenschaftlichen Abschlussarbeit genauer untersucht werden.
Kleinkraftwerke kdnnen dkologisch vertraglich gestaltet werden und bieten sich aul3er-

dem fur die Umsetzung durch Birgerenergiegesellschaften an.

Durch die Sanierung bestehender Wasserkraftanlagenassensich héhere Stromertrage
realisieren und zusatzlich ist eine hbéhere Eingeisevergutung mdoglich, sofern der
Standort 6kologisch aufgewertet wird. Hierbei bietet sich unter Umstanden der Wech-
sel zu Synchrongeneratoren an, da hierdurch héhere Stromertrage bei vergleichsweise
geringen Investitionskosten realisierbar sind. Der Austausch der Turbinentechnik hin-
gegen lohnt sich wirtschaftlich meist nur bei sehr alten Anlagen.
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Eine weitere Mdglichkeit der Wasserkraftnutzung liegt in der Kombination aus Wasser-
versorgung und Wasserkraft z.B. Uber Trinkwasserkraftanlagen oder Stromgewinung
an Regenruckhaltebecken bzw. Kleinwasserkraftanlagen im Abfluss von Klaranlagetj7,
26]

ME11: Energetische Optimierung der Trinkwasserversorgung(Stadt als Impulsgeber)

Geothermie

Die oberflachennahe Geothermie hat in den vergangenen Jahren ausgehend von ei-
nem geringen Marktanteil eine starke Wachstumsphase erlebt- nicht zuletzt auch auf-
grund der von der Bundesrepublik Deutschland formulierten politischen und 6kologi-
schen Ziele, wonach regenerative Enggien starker ausgebaut werden sollten.

Diese Entwicklung hat zu einem schnell wachsenden Markt mit vielen neuen Akteuren
gefihrt, die teilweise nur Uber ein begrenztes Know-How und wenig Erfahrungen im
Bereich der Erdwarmenutzung verfigen. Zwar konnen tednische Regelwerke wie die
VDI 4640 "Thermische Nutzung des Untergrundes" u. a. von Planern, Behdrden und
ausfuhrenden Firmen herangezogen werden, doch fehlt bei diesen neuen Akteuren die
Erfahrung zur Umsetzung des technischen Wissens.

Neue Erkenntnisse werden nicht kommuniziert und vermittelt, wodurch die sténdig
steigende Erfahrung aus der Praxis nicht in administrative Handlungsanleitungen wie
bspw. die Leitfaden der Lander zur Nutzung der Erdwéarme einflie3en. Um hierbei Ver-
trauen zuriickgewinnen zu kénnen, ist es erforderlich, sich verstarkt Einblicke in die
einzelnen bohr- und ausbautechnischen Arbeiten zu verschaffen. Dabei gilt es auch die
enorme Vielfalt und Verschiedenartigkeit des Untergrundes mit zu bertcksichtigen.
Daneben sind Kontrollmechanismen und Verfahren zu entwickeln, die eine fachge-
rechte Ausfihrung auch im Interesse der ausfihrenden Industrie belegen und eine si-
chere, nachhaltige Nutzung der Erdwarme unter dem Gesichtspunkt Grundwasser-
schutz sicherstellen konnen.

Vor allem flr Neubaugebiete sind Warmepumpen unter Nutzung der oberflachenna-
hen Geothermie eine 6kologische und meist auch wirtschaftliche Alternative zu kon-
ventionellen Heizungen oder zur Nahwarmeversorgung. Speziell bei Neubausiedlun-
gen mit hohen Dd&mmstandards und entsprechend geringen Warmeverbrauchswerten
stof3t die Rentabilitat von Nahwarmeleitungen oder auch von Gasnetzen haufig an ihre
Grenzen. Hier bieten sich Erdwarmepumpen z. B. in Kombination mit solarthermischen
Kollektoren an.

Im Landkreis Deggendorf ist die Nutzung von Erdwarmesonden im Einzugsgebiet von
Donau und Isar eingeschrankt, nicht jedoch das Potenzial von Grundwasserwarme-
pumpen oder Erdwarmekollektoren. Als Grundlage der PotenziatBerechnung dient
eine konservative Einschatzung, in der 5 % des nichtindustriellen Warmebedarfs des
Landkreises durch oberflichennahe Geothermie realisierbar sind. Damit beziffert sich
das realistisch erschliel3bare Potenzial auf ca. 70.500 MWh/a. Zusétzliche Potenziale der
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Warmepumpentechnik ergeben sich z.B. durch Luftwarmepumpen zu Warmwasserbe-
reitung in Nahwarmenetzen. Dadurch kann das Netz z.B. im Sommer abgeschaltet wer-
den, wodurch hohe Warmeverluste vermeidbar sind. Diese Potenziale werden nicht na-
her beziffert, sollten aber bei der Neuplanung von Nahwarmenetzen oder bei ineffi-
zienten Bestandsanlagen in Uberlegungen zur Systemoptimierung einflieRen.[26]

Im Gegensatz zur oberflachennahen Geothermie nutzt die Tiefengeothermie die hyd-
rothermalen Aquifere in mehreren Tausend Metern Tiefe. Durch mindestens eine For-
der- und eine Reinjektionsbohrung wird warmes Wasser aus der Tiefe nach oben ge-
fordert, die Warme dber Warmetauscher abgegeben und anschlie3end wieder ins Erd-
reich zuriickgepresst. Die gewonnene Warme wird dann in ein Nah oder Fernwame-
netz eingespeist. Ist das Temperaturniveau des Wassers ausreichend hoch (ca. 120°C)
kann damit auch Strom erzeugt werden. [7]

Die Stromerzeugung aus Tiefengeothermie hat gegeniber vielen anderen erneuerba-
ren Stromerzeugungsarten den Vorteil, dass sie grundlastfahig ist. Allerdings weist der
Energie-Atlas Bayern im Landkreis keine Gebiete auf, in denen in vertretbaren Tiefen
Aquifere zur geothermischen Stromerzeugung zu erwarten sind. Insgesamt ist das no-
tige Investment fur Tiefengeothermie sehr hoch und mit dem Risiko negativer Boh-

rungsergebnisse behaftet. AuBerdem sollte ein Mindestwarmebedarf bei vergleichs-
weise hoher Warmebedarfsdichte vorhanden sein, um Uber den Warmeverkauf die ho-
hen Kosten der Exploration und Installation zu decken.

Aufgrund der mafigen natirlichen Voraussetzungen wird im Rahmen der Potenzial-
analyse angenommen, dass sich mittelfristig keine Geothermie Projekte realisieren las-
sen. Eine weitere Option zur Nutzung der Tiefengeothermie ist die Einbringung von
Tiefen Erdwarmesonden. Dabei werden diese Sonden bis zu 3 km tief in das Erdreich
eingebracht und férdern Warme an die Oberflache, welche mit Hilfe von hocheffizien-
ten Warmepumpen auf die noétige Vorlauftemperatur fir Heizanlagen gebracht wird,
ggf. unterstutzt durch Blockheizkraftwerke o. &.

Der Vorteil dieser Technik liegt darin, dass hier keine HeildwasserAquifere bendtigt
werden und damit das Fundigkeitsrisiko bei null liegt. Allerdings ist die erschliel3bare
Leistung hier begrenzt auf 300 2600 kW, so dass sich diese Technik eher fir einzelne
Grol3verbraucher oder als Warmequelle in kleinen Nahwérmenetzen eignet, sofern die
Bohrkosten im tUberschaubaren Rahmen bleiben.[26]

Unabhangig davon sollte vor der Installation von Erdwarmepumpen immer Uberprift
werden, ob ausreichend Grundwassermit einem ausreichend hohen Temperaturniveau
bzw. ausreichende Leitfahigkeiten des Bodens vorhanden sind, um einen entsprechend
hohen COP zu erreichen. Aufgrund der beschriebenen Probématik ist nicht jedes
Grundstiick bzw. Gebaudeist fur oberflachennahe Geothermie geeignet.

Aus gewasserschutzrechtlichen Griinden ist Warmeférderung mittels Erdwarmesonden
haufig sogar verboten. In den meisten Fallen ist eine Einzelfallpriifung durch die Fah-

behotrde erforderlich. Eine erste Abschéatzung des Potenzials ist inEnergie-Atlas Bayern
maoglich (www.energieatlas.bayern.de).

53/ 146



Sekundare Energiequellen

Biomasse

Das Potenzial der Biomasse wird in drei verschiedene Gruppen unterteilt:
T /IDQGZLUW \BiokBssd/ OLFKH

¥  RUVWZLUWVFKDIWOLFKH %LRPDVVH

f LRIJHQHU $QWHLO LP 5HVWP+«0OO

Um das Ziel der vollstandigen Siedlungsabfallverwertung zu erreichen und noch wei-
tere vorhandene Emissionsminderungspotenziale der Abfallwirtschaft zu erschliel3en,
kénnen viele Hebel angesetzt werden. Die Abfallvermeidung ist ein grundsatzlicher
Ansatz. Zusatzlich bietet die Optimierung des Trennsystems, gerade was die Bioab-
fallerfassung und -verwertung angeht, grol3e stoffliche und energetische Nutzenpo-
tenziale, die noch ausgeschopftwerden kdnnen. [7]

Weitere Potenziale sind in den Abfallbehandlungs- und Abfallverbrennungsanlagen
selbst vorhanden. Zum Beispiel wird fur Abfallverbrennungsanlagen eine Erhéhung der
Energieeffizienz, das heildt eine Erh6hung ds elektrischen und thermischen Wirkungs-
grads, und insbesondere die Anwendung von KWk Technik fir Strom und Fernwarme
als wesentlich angesehen. Weitere Optimierungspotenziale bestehen etwa in der Mo-
noverbrennung fur Klarschlamme mit Blick auf die Energienutzung, die Reduktion von
N20O-Emissionen und die PhosphorRUckgewinnung.

Die Hauptaufgabe der Abfallwirtschaft ist die schadlose Entsorgung von Abfallen. So-
mit kann es vorkommen, dass abfallwirtschaftliche und klimapolitische Ziele miteinan-
der konkurrieren. Deshalb ist bei der Planung von abfallwirtschaftlichen Mafinahmen
darauf zu achten, dass die gesteigerte energetische Nutzung von Abféllen nicht zu ei-
ner unerwinschten schleichenden Verteilung von Schadstoffen in der Umwelt beitragt.
Fur Sekundarbrennstoffe ist deshalb die Einhaltung bestimmter Giite- und Qualitats-
kriterien erforderlich, die den Verbrennungsvorgang und das Emissionsniveau kalku-
lierbar machen.

Bei der Biomassenutzung ist noch einiges Potenzial vorhanden und sie bietet sich sehr
fur dezentrale und landschafts- oder regionsbezogene Losungen, auch und gerade fur
kleinere Orte und Versorgungsobjekte an. Allerdings ist auch Biomassenur begrenzt
verfligbar. Mittlerweile finden sich sehr viele gelungene Beispiele fur unterschiedlichste
energetische Bbmasseverwertungen. Die Verwertung organischer Abfélle, die vom
ZAW Donau-Wald mit der braunen Tonne gesammelt werden, werden in deren Verga-
rungsanlage in Passau in einem ersten Schritt fur die Energieerzeugung (Strom und
Fernwarme) genutzt und in einem zweiten Schritt kompostiert.
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Auf den Kompostieranlagen des ZAW werden die in der Griingutannahme angelieferte
Biomassen zu KompostMieten aufgesetzt. Insgesamt werden in den Vergarungs und
Kompostieranlagen des ZAW DonauWald jahrlich circa 70.000 m?3 organischer Diinger,
sowie Strom entsprechend dem Energiebedarf von 4.000 Haushalten produziert.

MEZ10: Optimierte Verwertung kommunale r Biomasse

Fernwarme

Bei der Identifizierung von geeigneten Gebieten fiir Warmeversorgungskonzepte ist

der vorhandene Warmebedarf zu betrachten. Grundséatzlich kdnnen so Gebiete unter-

schieden werden, die flr eine dezentrale Warmeversorgung (lila bzw. blaue Bereiche)
in Betracht kommen bzw. wo ein Nahwarmepotenzial (orange bzw. rote Bereiche) vor-
handen ist, siehe nachfolgende Abbildung.

: Deggengorf .

¥ Leop Bie!

Abbildung 25: Auszug aus dem WarmeversorgungskonzegEnergiemasterplan, 201%
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Mit der in 2020 bis 2021 erneuerten hybriden Pellets-Heizzentrale der Stadtbau GmbH
in der Dr.-Kollmann-Stral3e 39 sollen nach Abschluss der Mubau- und Modernisie-
rungsarbeiten in der Dr.-Kollmann-Stral3e ab ca. 2024 insgesamt 206 Wohneinheiten
versorgt werden.

Bei der Konzeption von Nahwarmenetzen ist immer auch die Verfligbarkeit des War-

metragers sowie eine mogliche spatere Umstellung auf unbegrenzte Ressourcen wie
Solarthermie oder Geothermie zu bertcksichtigen. Zudem sind in Einzelfallen auchGe-

biete mit geringerem Warmebedarf fiir eine Nahwarmeversorgung geeignet, z. B.wenn

kostenglnstige Abwarme aus Biogasanlagen oder Industriebetrieben in réumlicher

Nahe zur Verfligung steht.

ME12 Nutzung von lUberschussiger Energie

ME13: Netzdienliche Stromerzeugung in KWK-Anlagen

Sowohl die Stadt Deggendorf, als auch die Stadtbau GmbH und die Stadtparken GmbH
verwenden seit 01.01.2020 ausschlieBlich 1086 Okostrom in ihren Liegenschaften.

5.2 Umweltschutz und Nachhaltigkeit

5.2.1 Kommunale Verwaltung / Vorbildfunktion

Seit Anfang 2020 ist die Stadt Deggendorf Mitglied im internationalen Netzwerk Klima -
Blndnis der europaischen Stadte mit den indigenen Volkern der Regenwalder/Alianza
del Clima um den Willen zur Erreichung von Klimazielen zu bekraftigen und um sich an
den Kampagnen zur Einbindung der lokalen Bevdlkerung wie z.B. STADTRADELN nach-
haltig zu beteiligen.

Die Verbindung strategischer Einsparzielemit der Abschatzung lokaler Umsetzungs-
maoglichkeiten verhindert, dass trotz Durchfiihrung sinnvoller Einzelaktivitdten das er-
forderliche THG-Einsparziel in der Summe nicht erreicht wird

Um Anreize zu schaffen, das Klimaschutzkonzept und entsprechende Mal3hamen um-
zusetzen, eignen sich kommunale Wettbewerbe In bundesweiten Wettbewerben wie
dem Climate Star des KlimaBundnis oder Klimaaktive Kommune desBundesministeri-
ums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheitkdnnen Kommunen den Anreiz
nutzen, ihre Leistungen im Klimaschutz zu verbessern, bzw Strategien anderer Kom-
munen kennenzulernen und diese eventuell zu adaptieren.

Ohne organisatorische MalRhahmen seitens der Kommune ist kein zielfihrendes und
dauerhaftes Engagement fir den Klimaschutz mdglich Ene Stabsstelle fir den Klima-
schutz ist Anwalt fir den Klimaschutz, koordiniert die fachiubergreifende Aufgabe,
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bringt Akteure zusammen, tberprift Umsetzungserfolge und tibernimmt das Control-
ling. Aktuell stehen in der Stadtverwaltung Deggendorf hierfur 0,5 Planstellen in Person
der Umweltbeauftragten zur Verfugung.

Eine Kooperation mit umliegenden Gemeinden bietet die Moglichkeit zum Erfahrungs-

austausch und zur Entwicklung gemeinsamer Strategien in einer Region Durch regio-

nale Kooperationen, wie etwa die ILE DonaulIsar, kénnen Kréfte und Ressourcen ge-
blindelt werden, um die Entwicklung hin zu einer energieautarken Region zu initiieren
oder die Qualitat von o6ffentlichem Nahverkehr und Radinfrastruktur zu verbessern.
Eine weitere Mdglichkeit zur Vernetzung wére beispielsweise durch ein regelmalliges
Austauschtreffen der Gebaudeverantwortlichen der Kommunen innerhalb des Land-
kreises / der ILE mdglich.

Wird Klimaschutz von hochster politischer Stelle unterstitzt, kann neben der Vernet-
zung mit Gemeinden in der unmit telbaren Umgebung auch der Beitritt zu nationalen
und internationalen Klimaschutz-Netzwerken hilfreich sein. Gerade globale Netzwerke
bieten Kommunen den Rahmen fir gemeinsame Uberlegungen, wie sie sich von nati-
onalstaatlich bestimmter Politik unabhangiger machen und dem Klimawandel durch
lokales politisches Handeln und internationale Vernetzung entgegentreten kdnnen.
Ebenso kdnnen nationale, européische oder internationale Projekte mit begrenzter
Laufzeit und Finanzierung Partnerschaften und Kooperationen zwischen Kommunen
initiieren und unterstutzen .

Da es sich beim Klimaschutz um eine Gemeinschaftsaufgabe handelt, missen lokale
Akteure an entsprechenden Entscheidungsprozessen teilhaben kbnnenin Netzwerken
kénnen Informationen und Erfahrungen ausgetauscht, Lésungen fir verschiedene In-
teressen gefunden und Akteure zum Handeln motiviert werden. Bei der Zusammenar-
beit mit lokalen Akteur en kann die Kommune ihren direkten Einflussbereich ausschop-
fen und unter Beteiligung einer breiten Basis Klimaschutzstrategen entwickeln und
umsetzen. Dies wird in der MalRnahme MU1 weiter beleuchtet.

Die Stadt Deggendorf war gemeinsam mit der Stadtwerke Deggendorf GmbH von No-
vember 2018 bis November 2021 Mitglied im kommunalen Energieeffizienz-Netzwerk
Sudostbayern, das eine Projektladzeit von drei Jahren hatte und mit Mitteln der Bun-
desanstalt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle gefordert wurde. Dieses Netzwerk bot
neben der Vernetzung unterschiedlicher kommunaler Akteure auch den zusatzlichen
Mehrwert durch energietechnische Beratungsleistungen die abgerufen werden konn-
ten, wie beispielsweise flr die Betrachtung unterschiedlicher Technologien/ Varianten
fur die Heizungserneuerung am Neuen Rathaus. Es ist vorgesehendass sich die Stadt
Deggendorf auch weiterhin gemeinsam mit den Stadtwerken Deggendorf GmbH an
Energieeffizienznetzwerken bzw. Klimaschutznetzwerken beteiligt.

MU1L: Netzwerkaktivitdten wichtiger kommunaler Akteure
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Klimaschutz z&hlt trotz vorhandener gesetzlicher Regelungen wie zum Beispiel im Bau-
gesetzbuch oder durch das Gebaudeenergiegesetz,bisher nicht ausdrticklich zu den
Pflichtaufgaben der Kommunen. Problematisch sind zudem die finanziellen Restriktio-
nen, die kommunale Klimaschutzpolitik von Stadten und Gemeinden einschranken
Viele deutsche Stadte sind kaum noch in der Lage, Mittel in den Klimaschutzzu inves-
tieren. Um diese Herausforderungen aktiv zu bearbeiten, ist die Malihahme MU2 zu
beachten.

MU2: Klimaschutzfonds

Um den Klimaschutzzielen innethalb der Kommune gerecht zu werden und Vorbild im
Klimaschutz zu sein,kann die Stadtverwaltung klimaschutzrelevante Themen verstarkt
in den Arbeitsalltag integriert zum Thema machen und Mal3hahmen zur Umsetzung
entwickeln. Ziel ist es, die Nutzer kommunaler Liegenschaften zu klimaschonendem
Verhalten zu motivieren, ihr Wissen Uber einen bewussten Umgang mit Energie und
Uber nachhaltigen Konsum zu verbessern und klimaschonendes Verhalten zur Ge-
wohnheit zu machen. Nicht nur den Mitarbeitern der Stadtverwaltun g, sondern auch
der gesamten Bevolkerung soll im Rahmen geeigneter offentlichkeitswirksamer Pro-
jekte und Aktionen, wie beispielsweise die Beteiligung an den Bayerischen Themenwo-
chen Mobilitat, Strom und Warme, die eigenen Handlungsmaglichkeiten aufgezeigt
und ins Bewusstsein gerden werden.

Fur Projekte, die in besonderem Mal3e zur Erhaltung nattrlicher oder zu Verbesserung
ungunstiger Umweltbedingungen im Stadtgebiet Deggendorf flihren, wird alle 3 Jahre
der Deggendorfer Umweltpreis vergeben. Mit der Auszeichnung soll allgemein das
Verstandnis fur die Belange des Umweltschutzes gestarkt und aul3erdem die Bereit-
schaft gefordert werden, sich im Umweltschutz praktisch zu betéatigen.

Des Weiteren ist es unerlasslich, dass die Stadauch dartber hinaus unter Wahrung
der politischen Neutralitéat zivilgesellschaftliche Initiativen unterstiitzt, Beispiel hierfur
kann das ReparaturCafé sein. Weitere Informationen finden sich in den Malinahmen
MU3 und MU16:

MU3: Anreize und Motivation

MU16: Unterstiitzung zivilgesellschafticher Initiativen

Immer mehr Kommunen stellen sich die Frage, wasein gutes Leben fur alle Burger

bedeutet und wie mit begrenzt vorhandenen Ressourcen deren Lebensbedarf gesichert
werden kann. Dazu muss auf kommunaler Ebene eine Diskussion Giber unseredbens-

stile und unsere Verantwortung beim Konsum gefuhrt werden. Um den Fokus auf
Nachhaltigkeitsthemen zu lenken, wurde die Mal3hahme MU 15 entwickelt.

Dabei sollte die Stadtverwaltung auch im Sinne von BestPractice Beispielen auf bereits
umgesetzte und gut funktionierende MalRnahmen hinweisen, wie den Kleiderladen
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Chic & Ginstig oder der Einsatz von regionalen und fairen Produkten in der Kantine
im Neuen Rathausum Anreize zu setzen, diesen Beispielen zu folgen. Vorhandene Be-
denken oder Hemmnisse kénnen abgebaut werden, wenn erfolgreich umgesetzte
Malinahmen aber auch Misserfolge transparent vorgestellt werden.

MU15: Veranstaltungen zum Thema Nachhaltigkeit

Als eine Moglichkeit zur Einsparung von Treibhausgasemissionen soll an dieser Stelle
auf das Potenzial von Online-Meetings und der Tatigkeit im Home -Office hingewiesen
werden. Auch bedingt durch die Auswirkungen der Corona-Pandemie wurden Online-
Meetings, Videokonferenzen und Hybridveranstaltungen auch innerhalb der Stadtver-
waltung in der letzten Zeit immer haufiger durchgefihrt. Die Vermeidung von An-
fahrtswegen spart den Teilnehmenden nicht nur Zeit, sondern vermeidet auch den Aus-
stol3 von transportbedingten CO.-Emissionen. In nachfolgender Abbildung ist das Ein-
sparpotenzial eines bundesweiten, aus 16 Personen bestehenden Projektteams darge-
stellt, welches von 22 JourFixe-Terminen in Prasenz im Jahr 2019 auf dieselbe Anzahl
an Online-Meetings in 2020 umgestellt hat.
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Abbildung 26: Auszug aus dem WarmeversorgungskonzegEnergiemasterplan, 201%

Im Bereich der nachhaltigen Beschaffung und bei ressourceneffizienten Arbeitsabléau-
fen ist die Stadtverwaltung bereits vielfach engagiert, um zur Vermeidung von Res-
sourcenverschwendung beizutragen. Es wird beispielsweise soweit moglichRecycling-
SDSLHU PLW GHP 8PZHOW]H Leihgddefrt rtd Oid Ankbideu@gkn an’
eine Fair Trade Stadt(Deggendorf ist seit 31.01.2020 offiziell Fair Trade Stadt umge-
setzt. Im Rahmen der zunehmenden Digitalisierung wird eine papierlose Verwaltung -
soweit moglich - angestrebt z.B. durch Online Angebote wie das Birgersewiceportal
der Stadt Deggendorf, die Einfuhrung der elektronischen Akte u.a. im Burgeramt, der
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Stadtkasse wnd fur Baugenehmigungsverfahren und dem Aufbau einer digitalen Ord-
nerstruktur in der Geschéftsstelle des Stadtmarketingvereins und bei Stadtbau / Stadt-
parken GmbH. Die Stadt Deggendorf bezieht ebenso wie die Stadtbau GmbH und die
Stadtparken GmbH seit 01.01.2020 zu 100 Prozent Okostrom fir ihre Liegenschaften.

Konkret spart Recyclingpapier in der Herstellung im Vergleich zu Frischfaserpapier min-
destens 60 Prozent Wasser und Energie, zudem werden ata 15 220 Prozent weniger
COz-Emissionen verursacht. Nicht jedes Label auf Papier steht fir Recyclingpapier. Viel-
mehr gibt es zahlreiche verschiedene Zeichen, Labels und Siegel, die sehr unterschied-
liche Anforderungen stellen. Der Vergleich der unterschiedlichen Glitesiegel zeigt, dass
das Umweltzeichen Blauer Engel sowohl beim Rohstoffeinsatz als auch bei der Papier-
produktion und Qualitat des Papieres anspruchsvoller ist als andere Label.

Im ED\+Bereich werden seit mehreren Jahren ausschlie3lich Kyocera Dcker und Ori-
ginaltoner eingesetzt. Alle diese Gerate sind mit dem Blauen Engel ausgezeichnet. PCs,
Laptops und Monitore werden vom Hersteller Dell bezogen. Dell wurde bereits mit
mehreren Nachhaltigkeits-Siegeln ausgezeichnet (z.B. ENERGY STARennzeichen fur
Energieeffizienz, EPEA™® Leitfaden fur nachhaltig hergestellte Technologie, TCO Certi-
fied 2Berlcksichtigung von umweltrelevanten, sozialen und wirtschaftlichen Aspekten,
80 PLUS2Energieeffizienz von Netzteilen, CEC (China Environmental LabeBl Umwelt-
schutz). Dennoch wird in MU4 und MU5 weiteres Optimierungspotenzial aufgezeigt.
Auf die Vermeidung von (Online-) Bestellungen sollte dabei ebenfalls geachtet werden,
denn durch eine regionale Beschaffung verbleibt die Wertschdpfung in der Region und
eswird gleichzeitig durch die Vermeidung von Transportwegen der Klimaschutz gefor-
dert.

MU4: Nachhaltige Beschaffung

MUS5: Umweltfreundliche Burogeréte

Auch zur Erhéhung der Biodiversitat leistet die Stadtverwaltung und Stadtgartnerei be-
reits inren Beitrag durch die stetige Erweiterung von 6kologisch wertvollen Blihflachen
und Blumenwiesen als Ersatz fur Gebrauchsrasen und von intensiv gepflegten Flachen
und Baumscheiben siehe auch nachfolgendes Fota Auch dieses Engagement soll zu-
kunftig fortgefuhrt, so wie ggf. durch weitere Mal3nhahmen verbessert werden, siehe
auch MUG.
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Abbildung 27: Bliihflache am Rondell im Stadtpark (Stadt Deggendorf; 2019)

Sowohl die CSU Stadtratsfraktion, als auch die Stadtratsfraktion Biindnis 90 / Die Gru-
nen haben im Februar 2021 Antrage bzgl. des Erlasses einer kommunalen Satzung zum
Verbot von Stein- bzw. Schottergarten gestellt, da sich hierfir die gesetzlichen Grund-
lagen mit der am 01.02.2021 in Kraft getretenen Neufassung der Bayerischen Bauord-
nung geédndert haben. In der Sitzung des Bau, Stadtplanungs- und Umweltausschus-
ses am 17.03.2021 wurde intensiv Uber das Thema diskutiert und die Bauverwaltung
beauftragt, den mdglichen Erlass einer Freiflachengestaltungssatzung zu prifen und
dem - fir den Erlassvon Ortsrecht allein zustandigen - Stadtrat dazu eine Beschluss-
vorlage vorzulegen.

Die Moglichkeiten der Begriinung von Fassaden an stadtischen Gebauden wurden auf-
grund eines entsprechenden Antrags der Stadtratsfraktion Bindnis 90 / Die Grinen
innerhalb der Verwaltung eroértert. Da die Fassadenbegrinung aus 6kologischen, kli-
matischen und gestalterischen Grinden grundsatzlich beflrwortet wird, eine De-
tailprifung an jedem stadtischen Bestandsgeb&ude jedoch sehr zeitintensiv ist, wird
eine grundsatzliche Prufung von Fassadenbegrinung bei Neubauten und deren Be-
rucksichtigung in der Entwurfsplanung angestrebt. Auch die stadtischen Tochterunter-
nehmen sollen bei Neubauten in eigener Zustandigkeit die Errichtung von Fassaden-
begrinungssystemen prifen und ggf. in den Planungen berucksichtigen.

MUG: Biodiversitat
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Der Klimawandel kann zukunftig zu einer Zunahme weiterer Extremwetterlagen mit di-
rekten und potenziellen Folgen fir die Gesundheit fihren sowie indirekte gesundheit-
liche Auswirkungen und Risiken zur Folge habe, die durch nachteilig veranderte Um-
weltbedingungen verursacht sind. [1]

Folglich kdnnen MalRnahmen zum Klimaschutz und zur Anpassung an den Klimawandel
positive Nebeneffekte auf die Gesundheit der Bevolkerung haben, indem siediese Aus-
wirkungen verringern. Eine aus Fachexperten zusammensetzte Kommission fur Ge-
VXQGKHLW XQG .OLPDVFKXW] GHU :LVVHQVFKDIWV]HLWYVFK!
zu dem Schluss, dass es weniger Atemwegserkrankungen gabe, wenn weniger fossile
Brennstoffe genutzt wirden, wobei insbesondere bei der Kohleverbrennung gesund-
heitsschadliche Partikel in die Luft gelangen.Mehr Fahrradfahren und Laufen reduzie-
ren nicht nur den Ausstol3 klimaschadlicher Stoffe, sondern auch die Haufigkeit von
Volkskrankheiten wie Ubergewicht, Altersdiabetes und HerzKreislaufErkrankungen.
[7]

Viele der globalen Klimaschutzmal3nahmen kdnnten den nationalen Gesundheitssys-
temen sogar Kosten sparen helfen, da sie unmittelbaren Einfluss auf die Gesundheit
haben [28]. Einige Experten und Expertinnen <hlie3en nicht aus, dass der Klimawandel
maoglicherweise eines der gréRten Gesundheitsprobleme des 21. Jahrhunderts wird,
dies sollte eine starkere Rolle in der Klimadiskussion spiela. [14] Weitere Informatio-
nen dazu liefert die MaRnahme MU7.

Um die Aspekte des Klimaschutzes und der Klimaanpassung moglichst frihzeitig bei
Planungsentscheidungen berticksichtigen zu kénnen, beteiligte sich die Stadt Deggen-

dofaQ GHU $XVVFKUHLEXQJ I-U GDV ORGHOOYRUKDEHQ A.Ol
Bayerischen Staatsministeriums flr Wohnen, Bau und Verkehr. Die Stadt Deggendorf

wurde als eine von acht Modellkommunen in Bayern fur die Teilnahme ausgewahlt. Fur

die Erstellung eines Konzepts zur klimagerechten Stadtentwicklung werden finanzielle

+LOIHQ GHV %D\HULVFKHQ 6WDDWVPLQLVWHULXPV I+U :RKQ
VFKeVVHQ GHV /DQGHV I*U PRGHOOKDIWH VWIGWHEDXOLFKH
wabhrt, sowie eine wissenschétliche Begleitung zur Verfigung gestellt.

=XGHP ZXUGH GDV 3URMHNW A(UULFKWXQJ YRQ JHI|UGHUW
der Kolpingstral3e und freiraumplanerische Aufwertung der ortsbildpragenden Kuppe

GHVY .ORVWHUEHUJHV"® GHU 6 W DvWelbrixabeREEXpEridn&htgllerL O G HV
'RKQXQJVEDX A.OLPDDQSDVVXQJ LP :RKQXQJVEDX GHU %D\
fir Wohnen, Bau und Verkehr, sowie fur Umwelt und Verbraucherschutzausgewahlt.

Ziel des Modellvorhabens ist es, klimafreundliche Losungen im Wohnungsbau sowie

bei der Gestaltung der Freiflachen zu realisieren. Der Anspruch ist, auch in Zukunft eine

hohe Lebensqualitéat in den Stadten und Wohnquartieren mit bezahlbarem Wohnraum

sicher zu stellen. Praktische Ldsungen zur Klimaanpassung bei Wohnanlagen ud
Wohngeb&auden sollen daher eine hohe Aufenthaltsqualitét, vielfaltige Nutzbarkeit der

Freiflachen, die Schaffung strukturreicher Lebensrdumesowie eine wassersensible Ge-

staltung bertcksichtigen. So erwarten sich die Bayerischen Staatsministerien einen
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Best-Practice-Katalog fur klimaangepasstes und gleichzeitig mdglichst wirtschaftliches
Bauen. Dafur werden den zehnausgewahlten Modellprojekten ahnlich wie beim Mo-

GHOOYRUKDEHQ A.OLPDJHfrahzielle \Wikeb, Wid 6ve WiEsBnschaftli-
che Beglatung zur Verfligung gestellt .

MU7: Anpassung an Klimawandel

5.2.2 Abfallwirtschaft

Ziel fur die kommunale Abfallwirtschaft soll sein, allen Birgern langfristige Entsor-
gungssicherheit bei bestmdglichem Service, hohem 6kologischem Niveau und sozial-
vertraglichen Gebuhren zu bieten. Die Stadt Deggendorf flhrt als besondere Service-
leistung seit 2006 einmal jahrlich im Fruhjahr eine Sperrmullaktion auf freiwilliger Basis
durch, da keine Zustandigkeit im Abfallrecht besteht. Das Angebot richtet sich vor al-
lem an altere, kranke und behinderte Deggendorfer Mitblrger und solche, die keine
Madglichkeit haben, ihren Sperrmll selbst zu den Annahmestellen des ZAW zu bringen.

Um das Ziel der vollstandigen Siedlungsabfallverwertung zu erreichen und noch wei-
tere vorhandene Emissionsminderungspotenziale der Abfallwirtschaft zu erschliel3en,
kénnen viele Hebel angesetzt werden. Die Abfallvermeidung ist ein grundséatzlicher
Ansatz. Die Kommunen selbst sind ebenfalls Verbraucher, das heif3t sie besitzenauch
in diesem Bereich ene Vorbildfunktion, die sie wahrnehmen kdnnen, indem sie der
Bevolkerung demonstrieren, wie moéglichst wenig Abfall anfallt.

Im Rahmen diesesKlimaschutzkonzeptessoll auf die richtige Abfalltrennung aufmerk-
sam gemacht werden. In der nachfolgenden Tabelle wird dies ausfuhrlich behandelt.
Eine MaRnahme zur Entwicklung einer Okobilarz tiber den Plastikabfall in Deggendorf
ware in diesem Kontext positiv. Hierbei liegt die Verantwortung und Ausarbeitung beim
Zweckverband.

63/ 146



Durch richtige Abfalltrennung kénnen Rohstoffe, Energie und Gebthren gespart wer-
den [29].

Tabelle 4: Die richtige Abfalltrennung in der Stadt Deggendorf(ZAW Donau-Wald, 2020)

Restmulltonne

Das darf rein:

Das darf nicht rein:

Altschuhe

Asche, Kehricht
eingetrocknete Farben
Gluhbirnen

Gummi

Hygieneartikel
Katzenstreu

Kohle-/ Durchschreibpapier
Lumpen

Malstifte
Massivkunststoffe
Mullbeutel aus Kunststoff
Schaumstoff

Spiegelglas
Staubsaugerbeutel
Tapeten

Teppichreste

Windeln
Zigarettenkippen

verschmutztes oder beschichtetes Papier

Batterien
Bauschutt

Glas und Dosen
Elektro-Altgerate
Kabelreste
Gartenabfalle
Getrankekartons
Kichenabfalle
Metallgegenstande
Papier, Pappe Kartonagen
Porzellan, Steingut

Problemabfalle
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Das darf rein:

Das darf nicht rein:

Aus Kiiche und Haushalt:
Gemise und Obstabfalle
Kaffeesatz, Teebeutel (nur Papier), Eierschale

Essensreste (gekocht und ungekocht, auch
Fleisch und Fisch)

Verdorbene Lebensmittel (ohne Verpackung!)
Topf- und Zimmerpflanzen
Aus dem Garten:

Rasen, Baum und Strauchschnitt, Laub (in
kleinen Mengen)

Fallobst (in kleinen Mengen)

Zum Einwickeln und Transportieren:
Papiertiten

Zeitungspapier (keine lllustrierten!)

Biobeutel fur Ihr Sammelgefal3, aus kompos-
tierbarer Maisstarke*

Zum Sauberhalten der Biotonne:

Inlettséacke aus kompostierbarer Maisstarke*
(Bitte vor der Leerung vom Rand losen!)

Plastiktiten
Plastikmullbeutel
Verpackte Lebensmittel

Kunststoffverpackungen (Becher, Titen,
Folien, Netze etc.)

Kleintierstreu

Fakalien

Tierkadaver

Schlachtabfalle

Speisereste aus der Gastronomie
Sperriger Baum und Strauchschnitt
Holzbretter

Asche

Kehricht

Steine

Glas und Glasbehéltnisse
Windeln

Hygieneartikel

Textilien

Staubsaugerbeutel

Restmiill
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Das darf rein:

Das darf nicht rein:

Briefumschlage

Broschuren

Bucher

Kartons

Kataloge und Prospekte

Papiertiten/ -sécke (ohne Kunststofffolie)
Papier-/ Kartonverpackungen
Schreibpapier

Zeitungen, Zeitschriften und lllustrierte

Aktenordner

beschichtetes Papier
Kohle-/Durchschreibepapier
Fotos

Getrankekartons
Kosmetiktticher
Kichentlicher
Papiertaschenticher

Pergamentpapier

Servietten

Tiefkiihipackungen (beschichtet)
Tragerpapier von Aufklebern
verschmutzte Verpackungen
Windeln

Aufgrund der verschiedenen Abfallwirtschaftssysteme in anderen Stadten und Kom-
munen kann es zu Missverstandnissen bei der Entsorgung des Abfalls kommen. Des-
halb sind fur Neuburger wie z.B. Studenten weiterfuhrende Erlauterungen zum lokalen
System sehr hilfreich.Im Rahmen der MaRnahme MUB sollen kiinftig Millsammelakti-
onen in Kooperation mit Schulen und Kitas geplant werden. DasReparatur-Cafékdnnte
als Mallnahme zur Mullvermeidung bekannter gemacht werden ebenso der Online Re-
paraturfuhrer des ZAW z.B. auch durch die Stadt beworben werden,sowie Uber Mal3-
nahmen zur Vermeidung von Abfall aufgeklart werden.

Der Stadtmarketing Deggendorf e.V. hat in der Landkreisbox von SH Essen und Trinken
GmbH den idealen Partner gefunden, um in der Stadt Deggendorf ein einheitliches
Mehrwegsystem zu etablieren. Mit der Box von Morgen (BoMo) und dem passenden
Becher von Morgen (BeMo) gibt es zwei Produkte, die in allen teilnehmenden Geschaf-
ten und Restaurants, die aufwww.landkreisbox.de einsehbar sind, getauschtwerden
kbnnen.

66/ 146



Im Februar 2001 wurde im Rahmen der Birgerarbeit der Stadt die Tafel Deggendorf
gegriundet. Seit dieser Zeit ist sie wichtige Anlaufstelle fir viele Birger. Die Tafel bildet

eine Briicke zwischen Uberfluss und Mangel, sie hilft vielen Menschen, indem Lebens-
mittel nicht vernichtet, sondern verteilt werden. Fir viele Familien bedeutet dies eine

spurbare finanzielle Entlastung und ist auch Ort der Begegnung und der Verstandi-

gung. Derzeit tragen rund 50 Ehrenamtliche zum Erfolg der Tafel bei.

MUS: Informationsplattform zum Abfallwirtschaftssystem
MU9: Sensibilisierung zur Abfallvermeidung

MU10: Foodsharing-Initiative

MU11: ReparaturCafé

5.2.3 Erndahrung

Die Ernéhrung hat beachtliche Emissionen von Treibhausgasen zur Folge. Etwa 45 Pro-
zent dieser Emissionen entstehen bei der Erzeugung der Lebensmittel (einschlieflich
der Transporte), also zum Beispiel auf dem Acker, im Kuhstall, aber auch bei der Verar-
beitung oder durch den Supermarkt, in dem die Lebensmittel verkauft werden.

Versorgung an Schulen

Fur die Schulen wude von Fridays for Future eine vegane Gerichtoption gefordert. Das
ware eine gute Moglichkeit fur die Schiiler, ihre CO-Bilanz zu verbessern Die Schulen
werden von externen Cateringdiensten beliefert, welche jedoch in der Regel nur ein
Gericht anbieten kdnnen. Bei der Erarbeitung der Speisepléne werden die Richtlinien
der Deutschen Gesellschaft fur Ernahrung e.V. (DGE) fur eine gesunde, ausgewogene
Emahrung beachtet, z.B. Verwendung von Gemuse, Rohkost, Salat, Obst, Anteil an frit-
tierten Speisen etc. Bei mehreren Gerichten ware der logistische Aufwand so hoch, dass
die Kosten fur die Mahlzeiten zu hoch ausfielen. Um dieses Problem zu beheben und
dennoch eine Wahlmdglichkeit zu schaffen, sollen sich die Cateringdienstleister, die
regionalen Erzeuger und die Schulen besservernetzen.

So sollte auch fur den Fall, dass weiterhin keine Wahlmaoglichkeitgeboten werden kann,
auf die Verwendung regionaler und Bio-Lebensmittel geachtet werden. Dabei kann die
Stadt als Vermittler zwischen den Beteiligten agieren. Um klimafreundliche Ernahrung
an Schulen zu férdern,kdnnte ein Veggie-Day, bei dem es mindestens einmal pro Wo-
che ein vegetarisches oder veganes Gerichtgibt, eingefihrt werden. Zudem koénnte
ggf. auch der Pausenverkauf in diese Uberlegungen miteinbezogen werden.

MU12: Feedbacksystem zur Optimierung der Schulverpflegung
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Obwohl Fleisch und tierische Produkte massive Auswirkungen auf den Klimawandel
haben, werden immer noch sehr groRe Mengen davon konsumiert. Ein Grund dafir ist,
dass es viele Wissensliicken in der Bevdlkerung gibt, was vegane oder vegetarische
Ernahrung betrifft. Deshalb sind Informationsveranstaltungen zu diesen Themen wich-
tig. An Schulen kdnnen beim Tag der Erndhrung die Schuler und Lehrer tber die Aus-
wirkungen der personlichen Erndhrung auf den CQ-FulRabdruck aufgeklart werden.
Zudem konnen anhand konkreter Rezepte Moglichkeiten zur Fleischvermeidung vor-
gestellt werden, wobei immer auch auf Bioqualitat, Regionalitdt oder ggf. fair gehan-
delte Produkte geachtet werden sollte. Hierbei kann auch auf Hofladen regionaler
Landwirte und die Vorteile der kurzen Transportwege hingewiesen werden. Auch an
der Hochschule, in Kitas und fur die allgemeine Bevolkerung konnten diesbeziglich
Informationsveranstaltungen angeboten werden.

MU13: Tag der Ernahrung anSchulen / Kitas

Kommunale Verantwortung

Wie auch in allen anderen Bereichen sollte im Bereich der Ernahrung die Kommune als
Vorbild agieren. Beider Versorgung der Mitarbeiter soll auf klimafreundliche Ernéah-
rung geachtet werden. Auch hier ist die Zusammenarbeit mit regionalen Erzeugern ge-
wuinscht. So wird in der Kantine im Neuen Rathaus auf den Bezug von Lebensmitteln
auf der Region gesetzt und z.B.die Fleisch und Wurstwaren von értlichen Metzgereien
bezogen, nicht vom GroRhandel. Auch der Stadtmarketingverein setzt auf Regionalitat
und bezieht Produkte soweit wie mdglich direkt von den Mitgliedern oder ansassigen
Firmen. Damit werden zu einem die regionalen Betriebe gefordert, aber auch lange
Transportwege vermieden. Zudem wird auf die Verwendung von fair gehandelten Pro-
dukten geachtet, falls diese nicht vor Ort regional hergestellt werden kénnen. Nicht nur
in der Kantine im Neuen Rathaus, auch beiden Sitzungen des Deggendorfer Stadtrates
wird beispielsweise Fairtrade Kaffee gereicht oder in der Vorweihnachtszeit als Aktion
fair gehandelte Schokonikolause verteilt.

Ebenso solte bei kommunalen Veranstaltungen auf die Beschaffung von klimafreund-
lichen mdglichst regional oder fair gehandelte Lebensmittel und auf vegane oder ve-
getarische Alternativen geachtet werden.

Um regionale Produkte und Produzenten zu fordern, bieten sich Online-Plattformen

an. Mithilfe einer solchen Rattform z.B. Regiothekwird es fiur die Blrger leichter, regi-

onal einzukaufen und so lange Transportwege zu vermeiden. Dies ist zwar auch schon

auf Markten maglich, allerdings haben viele Erzeuger nicht die Ressourcen dort zu ver-

kaufen. Auch bei den bereits existierenden Hofladen fehlen oft die Mittel und die Zeit,

fur diese online zu werben, weshalb sie oft schwer im Internet zu finden sind. Durch

eine zentrale Auflistung auf der Homepage der Stadt werden so alle Hofladen leicht

gefunden. Durch die ILE Donaulsar ist mit der BroschtUH A9RP $FNHU DXI| GHQ 7
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bereits ein erster Ansatz vorhanden um die Bandbreite des regionalen Angebots be-
kannter zu machen. Es soll ein entsprechendes Verzeichnis von Hofladen etc. erstellt,
veroffentlicht und regelmafiig aktualisiert werden.

Der StadWPDUNHWLQJYHUHLQ I|[UGHUW PLW GHP 60RJDQ A.DXI
Shopper, welcher im Regionalshop der Touristinformation vertrieben wird, den regio-
nalen Einkauf.

Mit dem Genussmarkt Deggendorf, welcher den Wochenmarkt am Luitpoldplatz und
den samstaglichen Bauernmarkt am Oberen Stadtplatz beschreibt, gibt es ein zentrales
Angebot regionaler und saisonaler Waren in Deggendorf. Der Deggendorfer Genuss-
markt ist seit September 2021 auch online unter https://www.genussmarktdeggen-
dorf.de/ zu finden. Erganzt wird dieses Angebot durch die Marktschwérmer Deggen-
dorf, wo online regionale Lebensmittel zur Abholung an einem zentralen Treffpunkt
bestellt werden konnen.

MU14: Marketing fur regionale Bauern

Bei der bewussten Betrachtung des Themas Erahrung sollte das Trinken nicht ver-
nachlassigt werden. Trinkwasser aus der Leitung ist gesund, preiswert, umweltscho-
nend und nahezu Uberall verfligbar [30]. Dennoch wird sehr viel Trinkwasser aus Fla-
schen auch Plastikflaschen kasumiert. Das Bundesministerium fur Umwelt, Natur-
schutz und nukleare Sicherheit fordert beispielsweise das Projekt " :DVVHUZHBRQGH
7TULQNZDVVHU LVWM edé PrEndunikehywpm steigenden Flaschenwasser-
konsum zu erreichen. Auch die Stadt Deggendorf fordert die Verwendung von Lei-
tungswasser als Trinkwasser durch die Installation bzw. den Betrieb von Trinkwasser
bzw. Waldwasserbrunnen im 6ffentlichen Raum bzw. in 6ffentlichen Gebauden wie z.B.
im Donaupark, am Luitpoldplatz, in der Stadtbticherei, diversen Schulen oder der Tou-
ristinformation. Dieses Engagement sollte kiinftig beibehalten bzw. durch die Installa-
tion weiterer Trinkwasserbrunnen ausgebaut werden.

5.3 Verkehr

Der Bereich Verkehrtragt anteilig mit am starksten zum Klimawandel bei. Auf Bundes-
ebene waren im Jahr 2020 20% der Treibhausgas Emissionen diesem Bereichzuzuord-
nen [31], siehe nachfolgende Abbildung. Die Lebensqualitat der Bevélkerung leidet un-
abhangig vom Klimawandel, bereits heute unter ungeldsten Verkehrsproblem.
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Abbildung 28: Eigene Darstellung- Treibhausgasemissionen nach Sektoretdmweltbundesamt, 2020; [31])

Der Lowenanteil der Emissionen im Verkehrsbeeich, ist dem StraBenverkehr zwau-
schreiben, entsteht also durch Lastkraftwagen, Baumaschinen und landwirtschaftliche
Fahrzeuge und motorisiertem Individualverkehr (MIV). Mit jeweils rund 1% der Emissi-
onen des Verkehrssektors folgen danach der nationale Flugverkehr und die Kisten
und Binnenschifffahrt. Lediglich ein kleiner Bruchteil der Emissionen werden durch den
Schienenverkehr verursacht. Der Sektor Verkehr, der mit rund 20% zu den Treibhaus-
gasemissionen in Deutschland beitragt, wird daher hauptséchlich durch den Stral3en-
verkehr dominiert. Daher muss die Folge sein, dass man in diesem Segment Anderun-
gen anvisiert werden und sich die Stadte dahingehend vorbereitet und um die nétige
Schaffung der notwendigen Infrastruktur schafft. [31]

Das 2019 verabschiedete Klimaschutgesetz (KSG) sieht eine kontinuierliche Abnahme
der Treibhausgasemissionum 41,5 Prozent fur das Jahr 2030 in Bezug auf das Jahr 2018
vor. [20]

Um Emissionen einzusparen, gibt es drei Malinahmenbereiche, in denen die CQEmis-
sionen im Verkehrssektor gemindert werden kénnen:

X Verkehrsvermeidung:

also Beeinflussung des Bedarfs an Verkehr, zu dessen Reduktion sowie zur Verkur-
zung von Wegstrecken z.B. durchgeeignete Siedlungsstrukturen und damit kurze
Wege zur Arbeit zum Einkaufen im nahen Umfeld unter Berucksichtigung der be-
sonderen Anforderungen des landlichen Raums
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x Verkehrsoptimierung:

bessere Auslastung von bestehenden Kapazitaten im Verkehr durch Fahrgemein-
schaften und CarSharing, auch unter Nutzung nachhaltigerer Kraftstoffe und effi-
zienterer Antriebe (z.B.Erdgasfahrzeuge, Elektrofahrzeuge oder synthetische Kraft-
stoffe), sowie nutzungsbedingte Einsparmdglichkeiten, die durch SpritsparTrai-
nings aufgezeigt werden kénnten

x Verkehrsverlagerung

Verlagerung des Verkehrs auf umweltwertraglichere Verkehrstrager durch Férde-
rung von OPNV, Radverkehr und FuRgangern: ach bei Anwendung von restriktiven
Maflinahmen, wie Fahrverboten fir bestimmte Zonen kann es eine Verlagerung ge-
ben, jedoch ist eine solche MalRnahme auf Erfolg zu prifen und es missen geni-
gend andere Verkehrsmittel zur Verfigung stehen, um eine Verlagerung zu erzie-
len. [3]

Das Deutsche Institut fur Urbanistik hat in nachfolgender Abbildung beispielhaft ent-
wickelt, wie gro3 THG Minderungspotenziale 2zusatzlich zur Gbergeordneten techni-
schen Entwicklung 2 kommunaler Klimaschutzaktivitaten sein kdnnen, wenn eine be-
stimmte MalRnahmenwirkung (finf bis zehn Prozent der jeweiligen Zielgruppe &ndern
ihr Verhalten) erzielt wird. [7]

Reduktion der MIV-Fahrleistungen
(Vermeidung, héhere Pkw-Auslastung)

MIV-Verlagerung auf Radverkehr

MIV-Verlagerung auf Bus & Bahn

Effizientere Pkw-Nutzung Py

Kauf effizienterer Pkw -
mit Verbrennungsmotor
Kauf von Elektro-Pkw (BEV, PHEV),
(mit Nutzung von zusatzl. EE-Strom) -

Personenverkehr

Vermeidung von Lkw-Fahrten rem—

Verbrauchsoptimierung = |l

Guterverkehr

Kauf sparsamerer kfz |}

0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7%
Minderung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr

Abbildung 29: Beispiele fiir Emissionsminderungspotenziale im Verkel{beutsches Institut fur Urbanistik, 2013[7])
Wie anspruchsvoll diese Aufgabe zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen im
Verkehrssektor ist, wird aus nachfolgender Darstellung ersichtlich, welche die aktuellen

bzw. vergangenen THG Emissionen im Verkehrssektorsowie deren Entwicklung, mit
dem Ziel im Jahr 2030gegentberstellt.
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Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland - Sektor Verkehr
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Abbildung 30: Entwicklung Treibhausgasemissionen Deutschland Verkehtmweltbundesamt, 2019; [32])

Die globalen Abhangigkeiten und Risiken in den entsprechenden Rohstoffméarkten sind

erheblich. Eine umfassende Verlagerung auf erneuerbare Energietrageist bis zum Jahr

2021 nicht erfolgt. Ob diese Verlagerung bis zum Jahr 2030 erfolgt, bleibt offen. Dabei
VWHOOW JHUDGH GHU %HUHLFK AORELOLWIW XQG 9HUNHKL
grol3e Herausforderungen, da ein groRRer Teil der gesamten CQ-Emissinen durch die-

sen Sektor verursacht werden und die lokalen Handlungsmoglichkeiten beschrankt

sind.

Fur die Themen Verkehr und Mobilitdt wurde im Integrierten Stadtebaulichen Entwick-
lungskonzept fur Schaching folgender allgemeingultiger Leitsatz entwickelt:

Averkehr und Mobilitat soll in Deggendorf umweltfreundlich, sozial - und stadt-
vertraglich, gesund und komfortabel fiir alle gestaltet werden.

5.3.1 Motorisierter Individualverkehr

Fur eine nachhaltige und emissionsarme Stadt und Verkehrsentwicklung ist es unab-
dingbar, dem steigenden Verkehrsaufkommen entgegenzuwirken. Neben Maflinahmen
fur den Umstieg auf nachhaltige Mobilitat sind auch MalRnahmen notwendig, die den
motorisierten Individualverkehr (MIV) reduzieren.

Ein erster Schritt zur Vermeidung unnétiger Fahrten sind kompakte Siedlungsstruktu-
UHQ LP 6LQQH HLQHU A6WDGW GHU NXUJHQ :HJH" -H NeU]H
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umso weniger Wegstrecken werden mit MIV zurtickgelegt. Durch das Vermeiden von
nicht mehr bedarfsgerechten Ausweisungen von Wohnbauflachen aufRerhalb des
Stadtgebietes Deggendorf, verbunden mit der Abwanderung von Bewohnern aus der
Stadt, konnen Pendelstrecken vermieden werden, noch bevor Uber eineReduzierung
des Anteils von motorisiertem Individualverkehr im Modal Split, also bei der Verkehrs-
mittelwahl, nachgedacht werden muss. Im zweiten Schritt sollte der Umstieg auf alter-
native Mobilitatsformen gefoérdert werden, z. B. nicht nur fir Berufspendler, die mit
dem Auto zur Arbeit fahren, sondern auch fur Dienst- und Botenfahrten, die mit dem
Auto durchgefuhrt werden.

Verkehrsberuhigung und gemeinsame Nutzung von Verkehrsfla-
chen

Der vom Individualverkehr dominierte 6ffentliche StralRenraum soll durch Entschleuni-

gung lebenswerter und sicherer werden. Neben vorgeschriebener Tempolimits (von

Schrittgeschwindigkeit bis Tempo 30) sind die Ricknahme von Verkehrszeichen, Sig-
nalanlagen bis zu Fahrbahnmarkierungen und die schrittweise Gleichberechtigung der
Verkehrsteilnehmenden charakteristisch 2 je nach Verkehrsberuhigungskonzept:

Tempo-30-Zone, Jielstralle, Begegnungszone, Gemeinschaftsstralle, Shared Space.
Diese unterschiedlichen Verkehrskonzepte kdnnen nur nach Maf3gabe geltender ge-
setzlicher Vorgaben Anwendung finden. [7]

Abbildung 31: Synbolbild Verkehrsraum als Begegnungspléatze Bad Rothenfelde (Netzwerk Shared Space, 2(033])
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Dabei soll der Weg hin zu einer Neustrukturierung und Multifunktionalitat des offent-
lichen Raums weisen. In diesem soll der Verkehr nd das Verweilen sowie andere raum-
liche Funktionen ins Gleichgewicht kommen. Architektonische und kulturhistorische
Strukturen, die nicht oder nur noch schlecht erkennbar sind, kdnnen wieder neu er-
schlossenund fur Alle erlebbar werden. Dabei spielt die gegenseitige Ricksicht und
Vorsicht im offentlichen Verkehrsraum eine grof3e Rolle. Die gefiihlte Sicherheit der
schwécheren Verkehrsteilnehmer steigt und somit auch die Zahl der Fortbewegungen,
die mittels eines Rades oder zu Ful} erledigt werden.

Gezielte Reduzierung der Motorisierungsrate (private PKW- und Dienstwagennutzung)
beeinflusst massiv dasalltéagliche Mobilitatsverhalten. So wirken Strategien, die es er-
maoglichen, auch ohne Auto mobil zu sein, verkehrsberuhigend. Ohne die Vielzahl an
motorisierten Verkehrsteilnehmern in den Stadten wird es insgesamt ruhiger, folglich
|adt die Stadt mehr zum Verweilen ein. [7]

Verkehrsleitung und Verkehrsfluss

Verkehrsflussoptimierungen filhren zu einem Riickgang des Stopand-go Verkehrsund
fuhren zu weniger Staus im Stral3ennetz der Stadte, was in Bezug auf Energieverbrauch
und Emissionen forderlich ist [7]. Gerade in Bezug auf Feinstaubwerte undTreibhaus-
gase lassen sich so Fortschritte erzielen, die schnell erieht werden kdnnen, ohne eine
sozialpolitische Spaltung aufzurufen. Daher sollte lokal auf einen besser@ Verkehrs-
fluss gesetzt werden, auch wenn Mafl3nahmen, die den MIV flissiger machen gleichzei-
tig dessen Attraktivitat erh6hen kdnnen. Langfristiges Ziel st dennoch die Vermeidung
von Verkehr unter Berticksichtigung der besonderen Anforderungen an den landlichen
Raum, sowie die Verkehrsverlagerung auf umweltvertraglichere Verkehrsmittel.

MV1: Verkehrsfluss- Griine Welle

Ruhender Verkehrund Verkehrsleitung

Ein Problemfeld in Innenstadten stellt zudem der ruhende Verkehr dar. Durch das En-
greifen in die Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen Raum soll einerseitsdie Domi-
nanz des motorisierte n Individualverkehrs (MIV) eingeschréankt werden, um somit ho-
here Qualitaten fur Aufenthalt und umweltfreundlichere Formen der Fortbewegung zu
Schaffen. Andererseits mussen ausreichende Stellplatze fir Anwohnerinnen und An-
wohner bereitgehalten werden, um Parksuchverkehr zu minimieren und Randwande-
rung entgegenzuwirken. [7]

Zu den Zielen eines Parkraummanagements gehoért neben der Verringerung der Kfz
Einfahrten in die Innenstadt und damit Forderung des Umweltverbunds, die Minimie-
rung von Larm- und Sicherheitsbeeintrachtigungen fir Personen zu Ful3und Radfah-
rende durch zugeparkten Stralenraum und eine Verbesserungder Aufenthaltsqualitat
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mit gleichzeitiger Attraktivitatssteigerung der Innenstadt als Wohn -, Arbeits- und Ein-
kaufsstandort.

Ein wichtiger Schritt hierfur ist die Analyse der vorhandenen Stellplatze inklusive der
nichtoffentlichen Anwohnerstellplatze und Festlegung der bendétigten Stellplatze fur
die Anwohnerschaft und die Geschéaftslagen.Gestaffelte Parkgebihren (innen teurer,
aulR3en gunstiger) wie bereits in Deggendorf praktiziert, zeitlich begrenzte Parkplatze
oder eine Reduzierung von oberirdischen Parkplatzen (welche vermeintlich ginstiger
als Tiefgaragen sind und deshalb sehr stark zu anhaltendem Parksuchverkehr beitra-
gen) konnen das Ergebnis einer solchen Prifung seinBereits heute gibt es unterirdisch
vermutlich gentigend guinstige 6ffentliche Parkplatze.

Negative Beispiele flr Bereiche mit Defiziten in der Aufenthaltsqualitat durch oberir-
disch parkende Fahrzeuge sind diePfleggasse und BahnhofstralRe mit beidseits zuge-
parkter Stral3e oder auch der Michael-FischerPlatz mit oftmals in zweiter Reihe abge-
stellten Fahrzeugen. Die oberirdisch durch die Reduzierung von Parkplatzen entste-
hende, anderweitig nutzbare Flache kann fir eine hdhere Aufenthaltsqualitat sorgen.
[7] So lassen sichweitere bepflanzte Bereiche etablieren. Auch Baume, die die Luft rei-
nigen und zudem im Sommer die Hitze abschirmen, kdnnten in entstandenen Flachen
gepflanzt werden. Eine weitere Mdglichkeit ist, dass dort, bei gunstiger Lage, auch
Spielplatze und Freischankflachen etabliert werdenkdnnten.

Abbildung 32: ParkleitsystemDeggendorf (Stadt Deggendorf, 2021

Parkleitsystemekdnnen die am Verkehr teilnehmenden Fahrzeuge schnell und auf kur-
zen Wegen in die Parkhauser leiten. Diese sindmeist nicht voll ausgelastet und bieten
ohnehin noch Restkapazitaten.Die Stadt Deggendorf strebt derzeit die Erneuerung des
bestehenden Parkleitsystems hin zu einem smarten, intelligenten System an, das bei
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Bedarf automatisch zu einem Verkehrsleitsystem umfunktioniert wird, aber auch ma-
nuell gesteuert werden kann, um die Verkehrsteilnehmer tUber Besonderheiten im
Stadtgeschehenzu informieren. Erganzend kdnnendigitale Hilfsmittel wie Handy -Apps
oder Programme flr die Navigation mithelfen, den Parksuchverkehr zu reduzieren.
Deggendorf hat mit 4 offentlichen Tiefgaragen direkt im Zentrum und weiteren ful3-
laufig gut erreichbaren Parkhausern in Innenstadtnahe ein sehr gutes Parkraumange-
bot. Auch fur Elektrofahrzeuge kénnen in den Parkh&isern weitere Ladepunkte entste-
hen. Hier ist eine Synergie zur Férderung der Elektromobilitdt moglich.

Im Endeffekt fuhrt ein gezieltes Parkraummanagementzu einer Abnahme von Larm

und Emissionen. Zusatzlich werden Flachen fir nachhaltige Mobilitat geschafen, die

Sicherheit fur Ful3ganger und Radfahrer erhoht sich durch abnehmenden Verkehrzu-

dem. All diese Aspekte wertet die Innenstadt auf und fiihrt zu einer Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat. Diese MaRnahme wurde ebenfalls aus dem Forderungskatalog der
Fridays for Future-Gruppe weiterentwickelt. [34]

MV2: Parkraummanagement

Elektromobilitat

Im Jahr 2020 warenim gesamten Landkreis Deggendorf 77.733 Kraftfahrzeuge zuge-
lassen, davon 373 reine Elektrofahrzeuge und 1031 Hybridfahrzeuge, siehe nachfol-

gende Abbildung . Im Vergleich zum Jahr 2019 ist das eine Steigerung um 169 Elektro-
fahrzeugen, das entspricht 83% und 489 Hybridfahrzeugen bzw. 90% Zuwachs.[35]

Der Anteil von lediglich insgesamt 1,81% der Elektrofahrzeuge an allen zugelassenen
Fahrzeugen 2020 zeigt deutlich, dass weitere Bemuhungen ergriffen werden missen,
um nachhaltige Antriebstechniken attraktiv zu gestalten.
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Abbildung 33: Eigene Abbildungen KFZZulassungen Deggendorfnach Antriebsart (Stadt Deggendorf, 2020)

Die Stadt Deggendorf hat bisher schon einige Projekte fur die Schaffung der daftr be-
notigten Infrastruktur umgese tzt bzw. in die Wege geleitet. In Deggendorf gibt es 18
Ladestandorte unterschiedlicher Betreiber u.a. der Stadtwerke Deggendorf GmbH, die
im Stadtgebiet verteilt sind, siehe auch nachfolgende Kartendarstellung [36]
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Abbildung 34: Ladestandorte fiir elektrisch betriebene KraftfahrzeugdStadt Deggendorf,November 2021)

Durch die Dynamik bei den Zulassungszahlen von batterieelektrischen und Plugin
Fahrzeugen, siehe Kapitel 4.3.1 wird zukUnftig ein weiterer Ausbawffentlicher Ladein-
frastruktur erforderlich sein, auch wenn voraussichtlich viele Ladevorgange im privaten
und beruflichen Umfeld stattfinden, wo die Elektroautos ohnehin langere Standzeiten
haben. So wird in einer Studie der Nationalen Leitstelle fir Ladeinfrastruktur der Anteil
privater Ladevorgange bis 2030 auf 76 bis 88 Prozent prognostiziert, der Anteil dffent-
licher Ladevorgénge mit 12 bis 14 Prozent angegeben.Das Verhéltnis von EFahrzeu-
gen zu offentlich zugénglicher Ladeinfrastruktur in Deutschland wird den Berechnun-
gen von 11 : 1 im Jahr 2021 auf 20 : 1 im Jahr 2030 ansteigen. Grund dafur sind die
bessere Verfugbarkeit von privater Ladeinfrastruktur und die steigende Ladeleistung
von E-Fahrzeugen. Je nach Raumtypdllt das Verhaltnis fiir 2030 dabei unterschiedlich
aus. So hat das Studienteam fur den urbanen Raum ein Verhaltnis von 14 : 1 und fur
den suburbanen und landlichen Raum von 23 : 1 ermittelt. [37]

Die Stadtbau GmbH plant zusammen mit den Stadtwerken Deggendorf GmbH den

Ausbau von Ladestationen in den Stadtbau-Liegenschaften, evtl. auchvon A4XDUWLHUV
/ D G HV W D WhLaReQ He@ ‘errichteten bzw. sanierten Tiefgaragen der Stadtparken

GmbH werden bereits die Leitungen fur den Ausbau der vorhandenen Ladeinfrastruk-

tur vorbereitet .

Die Standorte sind dabei entscheidend fur den wirtschaftlichen Betrieb der Ladepunkte.
Schndlader sollten an Hauptverkehrsachsen entstehen, sowie an Orten im 6ffentlichen
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Verkehrsraum ein zusatzlichesNormal-Ladeangebot geschaffen werden z.B. an vor-
handenen (Grof¥) Parkplatzen / -hdusern. Aber an allen Standorten muss die notwen-
dige Stromnetzinfrastruktur vorhanden oder hergestellt werden (Netzverknipfungs-
punkt / -vertraglichkeit).

MV3: Ausbau ELadesiulennetz

5.3.2 Offentlicher Personennahverkehr

Die Stadt Deggendorf erarbeitet derzeit einen Nahverkehrsplan in welchem die we-
sentlichen Aspekte des Offentlichen Personennahverkehrs untersucht werden, wie z.B.
das Liniennetz fiur den Stadtbusverkehr.Fur wichtige Ziele der Daseinsvorsorge wie die
Innenstadt, grof3e Arbeitgeber im Stadtgebiet und Bildungseinrichtungen sollte ein
Busangebot geschaffenwerden, das im Hinblick auf die Bedienzeiten und die Taktung
so attraktiv ist, dass es ein Umsteigen vom MIV in den OPNV fordert. Das beinhaltet
neben der bereits bestehenden Orientierung an den Schulzeiten vor allem auch ein
gutes OPNV-Angebot zu den Arbeitsplatzen und in die Innenstadt wahrend der Kern-
arbeitszeiten und der Geschaftséffnungszeiten. Das Stadtbusangebot sollte dabei auch
mit anderen Verkehrsformen des offentlichen Verkehrs gut vernetzt sein z.B. Bahn, Re-
gional-/Fernbusse sowie durch die Einbndung bestehender Parkierungsangebote in
Deggendorf den Umstieg zum OPNV erleichtern bzw. mdglichst nutzerfreundlich ge-
stalten. Trotz der ausfuhrlichen Betrachtung dieser Themen im stadtischen Nahver-
kehrsplan wird an dieser Stelle aufeinige Aspekte zur Neuausrichtung des offentlichen
Personennahverkehrs eingegangen werden, da dies im Hinblick aufden Klimaschutz
ein wichtiges kommunales Handlungsfeld ist.

Barrierefreiheit

Unter Barrierefreiheit versteht man im weitesten Sinn die Auffindbarkeit, Zugénglich-
keit und Nutzbarkeit der gestalteten Lebensbereiche fur alle Menschen. Das bedeutet,
dass der Zugang und die Nutzung offentlicher Transportmittel fir Menschen mit Be-

hinderung ohne Erschwernis oder fremde Hilfe garantiert wird. Jedoch bezieht sich Bar-
rierefreiheit nicht ausschliel3lich auf Menschen mit Behinderungen, sondern berick-
sichtigt auch Familien mit Kinderwagen, Senioren mit Rollatoren oder Reisende mit
Gepéck.

Verkehrstrager im 6ffentlichen Personennahverkehr missen daher fur alle Personen-
gruppen weitestgehend ohne Erschwernis benutzbar werden. Die Barrierefreiheit wird

gesetzlich in einer Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) festgelegt.
Diese Vorgabe ist bis zum 01.01.2022 verpflichtend umzusetzen.

Zudem z&hlen auch Bordsteinabsenkungen und glatter Bodenbelag (keine grof3en Fu-
gen) zur Barrierefreiheit, genauso wie Blindenleitsysteme, die bei Stral3ensanierungen
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heute fester Teil der Planungen sind. Bei Gebaudeeingangen zu 6ffentlichen Gebauden
muss es neben einer Treppe auch eine Rampe geben

Liniennetz Stadtbusse

Auch beim Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) stehen Raumstruktur und Ver-
kehrsangebot in engem Zusammenhang. In landlichen Gebieten und kleinen Stadten
beschrankt sich das Angebot haufig nur auf nachfragestéarkere Zeiten und orientiert

sich am Schulerverkehrsaufkommen und entsprechenden Wegeverbindungen. In den
Nebenverkehrszeiten werktags und an Wochenenden ist das Fahrtenangebot oftmals
sehr ausgedinnt oder existiert iberhaupt nicht. In Deggendorf gibt es am Tag bereits

durchgehend einen Stundentakt im Stadtbusverkehr, der nachts, am Wochenende o-
der Feiertagen jedoch eingeschrankt ist. Positiv zu bewerten ist die Uberlegung zur

Taktverdichtung im Stadtgebiet Deggendorf, welche im Zuge der Neuaufstellung des
Nahverkehrsplans eingehender untersucht wird. [24]

MV4: Ausbau Busliniennetz

Um das OPN\¢Angebot zudem attraktiver zu gestalten, konnten die Haltestellen auf-
gewertet werden. Die Mdglichkeiten die die Digitalisierung mit sich bringt, kdnnten
hier genutzt werden. So lassen sich an den Bushaltestellen digitale Anzeigen installie-
ren, wie in der MalRBnhahme beschrieben wird, um sofort Verspatungen oder Ausféalle
anzuzeigen.

MV5: Digitalisierung OPNV

Unabhéangig davon gilt es, neue Formen zwischen konventiorellem OPNV und ggf. zu-
kunftig auch autonomen Individualverkehr zu entwickeln, die den zielgruppenspezifi-
schen rdumlichen und zeitlichen Anforderungen entgegenkommen. Man kann davon
ausgehen, dass das Thema OPNV eine langfristige Thematiklarstellt, die stets abhan-
gig von aktuellen Rahmenbedingungen neu bewertet werden muss, Dabei soll der

g319 LP 6\VWHP GHV *HVDPWYHUNHKUV sEHU GLH A:DVHLQV"

tegration und Sicherung der Teilhabein das gesellschaftliche Lebendienen.

Alternative Antriebe

Den OPNV kannmittels energieeffizienter Antriebssysteme klimafreundlicher gestalten
werden, beispielsweise durch Hybridbusse(Erdgas und Strom) Elektrobusse auf Basis
erneuerbarer Energien auf geeigneten Strecken eingesetzt werden oder alternativ ggf.
Wasserstoffbusse.
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Die Stadt Deggendorf hat bei der Ausschreibung des OPVN Vorgaben zu den Fahr-
zeuganforderungen berlcksichtigt. Es dirfen demnach die eingesetzten Fahrzeuge ein
Fahrzeugalter von 15 Jahren nicht tberschreiten, das Durchschnittsalteder gesamten

Fahrzeugflotte darf 12 Jahre nicht Uberschreiten. Bei Beschaffung von Neufahrzeugen
muss die hdchste EurcAbgasnorm erfullt werden, die serienmaflig am Markt erhaltlich

ist. Zudem soll das Unternehmen jahrlich alternative Antriebe und emissiongeduzie-

rende Fahrzeugtechnik zu testen, um den Fortschritt in Richtung des umweltfreundli-

chen OPNV zu unterstiitzen.Im Deggendorfer Stadtbusverkehr werden bereits zwei,

demnéchst sogar funf Hybridbusse, eingesetzt.

Abbildung 35: Beispielfoto: Wasserstoffbus Solaris Urbino 12 hydroggemobilitaet.online, 2020; [38])

Durch eine Forderung der technologischen Weiterentwicklung der Fahrzeuge und
Kraftstoffe im OPNV lassen sich groRe Fortschrittebei der Verbesserung der Antriebs-
effizienz und Reduzierung des Kraftstoffverbrauchserreichen. Treibende Kraft bei die-
sem Prozess die Bundesregierung und das Bundesverkehrsministerium, aber auch der
Freistaat Bayern

MV6: Alternative Antriebstechnik Stadtbusse

Ene visionédre Losung, die in Deggendorf im Rahmen einer Projektarbeit der Techni-
schen Hochschule Deggendorf bearbeitet wurde, ist der Einsatz einer Seilbahn auftark
frequentierten Abschnitten, siehe mdgliches Liniennetz in nachfolgender Abbildung.
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Abbildung 36: Angedachtes Liniennetz SeilbahifTH Deggendorf, Studiengang Tourismusmanagemen2020)

So lasst sich feststellen, dass bei einem zukiinftigen Ausbau der Hochschule am Stand-
ort Metten mit einer zunehmenden Anzahlan Pendern zwischen Stadtgebiet Deggen-
dorf und Metten zu rechnen ist. Die Seilbahn bietet eine Alternative zum Einsatz von
straRenbasierten Verkehrsmitteln [39]

Ticketverkauf und Reservierung

Eine Option ist die Einrichtung einer Mobilitéatszentrale. Diese Zentrale hélt ein ver-
kehrsmitteliibergreifendes und breit gefachertes Informations- und Beratungsangebot
vor. Trager der Mobilitdtszentrale sind oftmals Verkehrsunternehmen oder Kommunen,
in diesem Fall liegt hier die Verantwortung bei der Stadt Deggendorf. Das zusammen-
fassende Angebot und der Verkauf von Tickets fir den Nah-, Regional und Fernver-
kehr sowie der Verkauf von Tickets fur Freizeit und Kulturveranstaltungen in Kombi-
nation mit Reservierungsmaoglichkeiten fir Carsharing-Angebote und einem Fahrrad-
verleih stellen ebenfalls einen wichtigen Dienstleistungsbaustein dar. Grof3ter Vortell
ist, dass die Verkehrsteilnehmenden auf diese Weise alle relevanten Daten und Tickets
zentral aus einer Hand erhalten und nicht jedes Angebot extra buchen missen. So gabe
es Uber diese Mobilitdtszentrale eine zentrale Website, Uber welche Tickets oder Pakete
gebucht werden kénnen. So entfiele die Mitnahme von Bargeld und gleichzeitig die
papierbasierten Tickets und Buchungen Uber Telefonhotlines.[7]
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Abbildung 37: Werbebild Fa. Tellu(Tellur, 2016;[40])

MV7: Einrichtung Mobilitdtszentrale

Rufbussystem/ Anruf -Sammeltaxi

Bei alteren Menschen, die auf dem Land lelen, kommt der OPNV meist zu kurz. Das
geht aus einer Studie im Auftrag des ADAC Sudbayern hervorFur diese Studie wurden
knapp 2.000 Menschen ab 55 Jahren zu ihrer Mobilitat befragt. Das Ergebnis: Das Auto
ist und bleibt Verkehrsmittel Nummer eins auf dem Land. Gleichzeitig wiinschen sich
die Befragten aber eine Optimierung von individueller Mobilitat und 6ffentlichem Nah-
verkehr. [41]

Je élter die Menschen werden, umso mehr sind sie auf Alternativen zum Auto ange-
wiesen. Grol3es Btenzial sehen die Autoren im sogenannten Rufbussystem, das in ei-
nigen Landkreisen- so zum Beispielauch im Landkreis Deggendorf- schon erfolgreich
eingesetzt wird. Die Verzahnung mit anderen Verkehrstragern, wie der Bahn bedarf
jedoch noch einiger Optim ierung.

Abbildung 38: Logo Anruf Sammeltaxi (Stadt Deggendorf, 2021[22])
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Positiv zu erwdhren ist an dieser Stelle, dass im StadtgebietDeggendorf ein erganzen-

des System bereits im Einsatz ist. Dag\nruf-Sammeltaxi (siehe auch Kapitel 4.3.2 ist in

Deggendorf in den Morgen- und Abendstunden im Halbstundentakt in Betrieb, an-

sonsten im Stundentakt, wenn in dem Bereich kein Stadtbus verkehrt, siehe Sonderab-
fahrtstellen. Beim AST handelt es sich um eineErgdnzung zum Stadtbusverkehr,
wodurch Bereiche bedient werden, die nicht vom Stadtbusverkehr eingeschlossen sind
bzw. zu Zeiten an denen kein Stadtbus verkehrt und verdichtet das OPNV Angebot
nebst Regionalbus und Rufbus[22]. Durch die Einbindung einer Kartendarstellung auf

der stadtischen Website kbnnte das Haltestellennetz mit derzeit 135 Abfahrtsstellen

(Stand April 2020) noch etwas ubersichtlicher aufbereitet werden.

Koordination und Organisation

Auch die optimierte Organ isation von Mobilitatsangeboten ist eine Aufgabe des Mo-
bilitatsmanagements. Dabei geht es um die bessere Koordination zwischen einzelnen
Anbietern des 6ffentlichen Verkehrs sowie zwischen OPNV und Fahrrad, Carsharing
und Pkw. Neue Angebote durch deren Organisation zu schaffen, wie zum Beispiel Fahr-
gemeinschaftsvermittiung, Bringdienste, Carsharing, AnrutfSammel Taxis (bereits von
der Stadt Deggendorf umgesetzt) und Shuttlebusse, gehort ebenfalls zu den Dienst-
leistungen des Mobilititsmanagements. [7] Ziel ist es die Auslastung im KFZVerkehr/
OPNV durch innovative Mobilitatsdienstleistungen wie online -/ real-time Informatio-
nen zu steigern.

Mit der Schaffung und Besetzung einer neuen Planstelle flreinen Mobilitatsplaner in
der Stadtverwaltung (0,5 Planstellen) werden die Themen der stadtischen Verkehrspla-
nung neu zugewiesen und starker gebindelt.

MV8: Privates/ 6ffentliches Carsharing

5.3.3 Ful3- und Radverkehr

Der Rad und FuRgangerverkehr ist mit Abstand die 6kologischste Fortbewegungsart.
,Q GHU 6WXGLH AORELOLWIW LQ '"HXWVFKODQG  YRQ
der Autofahrten kirzer als 2 Kilometer und etwa 58 Prozent der Fahrten kirzer als flnf
Kilometer waren. Diese Distanzen konnten auch zu Ful3 oder mit dem Rad beultigt
werden und mussten nicht zwingend mit motorisiertem Verkehrsmittel zurtickgelegt
werden. Bereits jetzt werden laut der Studie rund zwei Drittel der Wege unter zwei
Kilometer zu Ful3 oder Rad zurlickgelegt, daher ist die Weglange ein wesentlicher
Hauptfaktor fur die Verkehrsmittelwahl. [42]

Parallel zur Ausarbeitung dieses Klimaschutzkonzeptes erfolgtdie Neuaufstellung des
Verkehrsentwicklungsplanes in welchem wesentliche Belange des Fu3und Radverkehr
naher untersucht werden, wie einer moglichen Ladeinfrastruktur fur Fahrrader mit

84/ 146

ZXL



elektrischer Unterstitzung, trotzdem werden an dieser Stelle einige klimarelevante As-
pekte vorgestellt.

Stadt GHU "NXU]JHQ :HJHp

Neben lokalen Besonderheiten beeinflussen siedlungsstrukturelle Eiggenschaften des
jeweiligen Gebietes das Verkehrsverhaltenentscheidend. So sind Entfernungen und
Topographie ein wichtiger Faktor fur die Nutzung oder Nichtnutzung nicht -motorisier-
ter Verkehrsarten. Fahrradfahren oder ZuFufl3Gehen stellen in topographisch an-
spruchsvollen Gebieten keine attraktive Alternative dar.

+LHUIU VROOWH GDV /HLWELOG GHU A6WDGW GHU NXU]HQ :
GHU NXUJHQ :HJH" NRQVHTXHQW XPJHVHW]W ZHUGHQ GDG
Fahrten entfallen oder auf andere Verkehrstrager verlagert werden, da die Grundbe-

durfnisse vor Ort bedient werden kdnnen.

Kompakte Siedlungsstrukturen, funktionale und soziale Nutzungsmischung und die
Gestaltung attraktiver 6ffentlicher Raume und kleinteiliger Wegenetze tragen wesent-
lich zu einer Reduzierung der Wegelangen, zur Aktivitatenkopplung (Bildung von We-
geketten mit unterschiedlichen Zwecken wie Einkaufen auf dem Weg von der Arbeit
nach Hause) und zur potenziellen Vermeidung von KFZVerkehr (auch Verlagerung auf
OPNV, Rad und FulRverkehr) bei.

Die Steuerung der Siedlungsentwicklung hin zu einer kompakten Siedlungsform mit
kurzen Wegen zu den wichtigsten Infrastruktureinrichtungen ist ein wichtiger Bestand-
teil der nachhaltigen Verkehrsentwicklung. Durch die vertragliche Nutzungsmischung
werden Wege kirzer und sind so leichter per Rad oder zu Ful3 zurtickzulegen. Versor-
gungsmaglichkeiten zum taglichen Bedarf und sozialer Infrastruktur wie Kindergarten
oder Schulen sollten dezentral in den Stadtteilen konzentriert werden.

Bei der Neuausweisung bzw. ErschlieBung von Flachen fir Wohnen und Gewerbe sollte
auf eine gute OPNV-Anbindung geachtet werden. Entsprechende Angebote (Busli-
nien), oder auch Konzepte, wie Radwege sollten dahingehend eingerichtet werden.[7]
Sehe auch Ausfihrungen zur Innenentwicklung Deggendorfs und zu nachhaltigen Be-
bauungsplanen in Kapitel 5.1.2.

Der Einsatz moderner Kommunikationstechnologien (Homeoffice, Behdrdengénge im
Internet) oder der Einsatz vonlokalen Lieferdiensten kdnnen auch dazu beitragen, zahl-
reiche Wege zu vermeiden. Statt finf Fahrzeugen fahrt in derselben Zeitbeispielsweise
nur ein Lieferfahrzeug, somit reduzieren sich die Emissionen merklich.
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Ful3verkehr

Der FuRverkehr stellt eine zentrale Bedeutung in der stadtischen undzukunftsfahigen

Mobilitat dar. Jeder Verkehrsteilnehmer wird irgendwann zum Ful3ganger, denn spéa-
testens ab dem Parkplatz wird die restliche Strecke in der Regelzu Ful3 zurtickgelegt.
Daher ist es unabdingbar Verkehrsstrategien zugunstendes Ful3verkehrs forfaufend

weiterzuentwickeln. Auch im Hinblick auf den demografischen Wandel lohnt es sich,

die Potentiale zu Uberprifen, Beispiele hierflr wéaren Verbreiterung von Gehwegen, ge-
eigneter Bodenbelag, Schaffung von Barrierefreiheit und bauliche Gestaltung der Gdn-

wegefuhrung, welche sich auch positiv auf die Aufenthaltsqualitat in der Stadt auswir-

ken kann. AulRerdem ist das ZuFulzGehen in Bezug auf Gesundheitsaspekte hervor-
zuheben, da es fit halt und der Gesundheit forderlich ist. Stellt die Stadt dafiir geeignete

Wege moglichst abseits vom motorisierten Verkehr zur Verfigung, kann dies als Mo-

tivation dienen um Strecken per pedes zuriickzulegen.

Radverkehr

Damit der Anteil des Radverkehrs auch fiir groRere Entfernungen wachsen kann, muss
die Infrastruktur konsequent ausgebaut werden. Dies muss in dem Mal3 erfolgen, dass
man gern auf das Fahrrad als Fortbewegungsmittel wechselt und dass man sichdamit
im Verkehrsraum sicher fuhlt. Diese Komponenten sind ein wesentlicher Bestandteil,
dass auch der Alltagsverkehr mit dem Fahrrad bewaltigt wird. Der Umstieg vom Pkw
aufs Rad ist im innerstadtischen Bereich sicherlich einfacher umsetzbar als in landlichen
Regionen bzw. Umlandgemeinden. Die topographische Besonderheit Deggendorfs mit
einem Hohenunterschied von etwa 800 m im Stadtgebiet ist dabei zu berlcksichtigen.

Abbildung 39: Symbolbild ausgebauter Radweg (Deutschlandfunk, 201§43])
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Dabei soll erreicht werden, dass der Radverkehrsanteil gemessen am Gesamtverkehr
weiter steigt. Insbesondere Wege im motorisierten Individualverkehr (MIV) unter 5 km
Lange sollen auf Ful3 und/ oder Radverkehr verlagert werden. Die Stadt Deggendorf
belegte fur ihnre Bemiuhungen das Fahrradnetz weiterzuentwickelnim Jahr 2018 den
zweiten Platz in der Kategorie Anfrastruktur ~ beim Deutschen Fahrradpreis mit der
Geh und Radwegebricke Uber die Donau. Dies zeigt, dass Deggendorf eine sehrakti-
onsorientierte Haltung in der Verkehrswende an den Tag legt.[23]

In Zukunft spielt auch immer mehr die Elektromobilitat eine Rolle und Elektrofahrrader
und Pedelecs werden zur Verkehrsmittelwahl erheblich beitragen, da damit auch topo-
graphische Gegebenheitkeine Herausforderungen mehr darstellen. Fur eine geeignete
Infrastruktur muss neben dem Liuckenschluss des Radwegenetzessbesondere auch
auf die Lademdglichkeiten eingegangen werden. Durch die Erarbeitung dieser Optio-
nen sind auch gréf3ere Distanzen bequem und klimafreundlich zu tGberwinden.

MV9: Radwegenetzausbau

Fahrradstelplatze

Ein weiterer wichtiger Baustein integrierter Verkehrs und Raumplanung (Intermodali-
tat) sind Konzepte, die eine Verbindung zwischen 6ffentlichen Verkehrsmitteln und lo-
NDOHU . XU]JVWUHFNHQPRELOLWIW VFKDIIHQ 6R NBRBQQ ]XP ¢
5LGH” YR Q- umi6ffebtizi@m Verkehr (OV) einen wesentlichen Beitrag zur Ent-
scharfung der kommunalen Verkehrsprobleme leisten Insbesondere fiir die Fahrtzwe-
cke Arbeit und Wochenendfreizeitverkehr. Dort werden die grof3ten Strecken zurtick-
gelegt und der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) ist traditionell sehr
hoch. Auch die Kombination von Pkw und Fahrrad kann dabei eine Alternative zur aus-
schlie3lichen PkwNutzung sein. So kdnnen Innenstadte entlastet und die individuelle
Fortbewegung erhalten werden. Der Birger wird in seiner Bewegungsfreiheitnicht ein-
geschrankt.

Abbildung 40:Fahrradstellplatze Meiendorfer Weg Hamburg (Ole T. Buschhiter, 201953])
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Ein entsprechendes Konzept schafft die Grundlage fur einen weiteren bedarfsgerech-
ten Ausbau des Angebots. Das Angebot muss entsprechend der steigenden Nachfrage
laufend erweitert und qualitativ verbessert werden. Es soll sich die Zahl der Giberdach-
ten P+R-Stellplatze, sowie von abschlielBbaren Fahrradboxen oder alternativen tber-
dachten, sicheren Fahrradabstellanlagenmit E-Lademoglichkeit erhdhen. [7]

Ene Optimierung der Verkniipfung von Fahrrad und OPNV ermdglicht die Erweiterung

des Einzugsbereichs der OPNWInfrastruktur und schafft somit potenziell neue Kun-

dengruppen, die sonst auf das Auto als alleiniges Verkehrsmittel zurtickgreifen wirden.
Eine Vernetzung von Verkehrstragern ermoglicht Effizienzverbesserungen und erwei-
tert die Gestaltungsmaoglichkeiten fur eine sozial- und umweltvertragliche Entwicklung

in stadtischen Gebieten.[7]

Anreize kbnnen unter Anderem Duschen und Umkleidekabinen und eine Fahrradmit-
nahme im OPNV sein. Fir maRgeschneiderte OPNMAngebote kann sich jeder Betrieb
stellvertretend fur seine Mitarbeiter einsetzen (Linienfihrung, Taktung entsprechend
der Schichten).

MV10: P+R Parkplatze
MV11: Fahrradparkhaus /-hauser

Neben infrastrukturellen MaRnahmen (Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur, mehr und
bessere Fahrradabstellpétze, komfortables Bike+Ride-Angebot, etc.) ist die Weiterent-
wicklung und Umsetzung von Radverkehrsstrategien und -konzepte (Informations-
/Offentlichkeits -/ Marketingarbeit) hilfreich. [7]

Die Stadt unterhalt den Arbeitskreis Fahrradfreundliche Stadt, welcher regelmafRig mit
Ortsbegehungen Verbesserungen und Anregungen fir eine bessere Radinfrastuktur

erfasst und als Vorschlage der Kommunalpolitik zur Entscheidung vorlegt. Verschie-

GHQH 9HUWUHWHU YRQ VRIJHQDQQWHQ A$OOWDJIJVUDGOHUQ"
die Erganzung und Ausdehnung des Fahrradnetzes, die Offentlichkeitsarbeit und neh-

men sich der Ideen und Anregungen aus der Blrgerschaftan. Hierliber wird regelmafiig

Bericht an den Oberblurgermeister erstattet.

Ein konkretes Angebot fir den Umstieg auf das Fahrrad als Verkehrs und/oder Trans-
portmittel stellt der Stadtmarketingverein se it Frihjahr 2021 seinen Mitgliedern aus
dem Bereich Handel, Gastronomie und Dienstleistung kostenlos zur Verfigung: ein &
Lastenfahrrad fur Transporte im Stadtgebiet.

Zudem beteiligt sich die Stadt Deggendorf seit einigen Jahren an der Kampagne
STADTRADELNles KlimaBundnis, um auf das Fahrrad als Fortbewegungsmittel auf-
merksam zu machen.
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5.3.4 Stadtischer Fuhrpark & Mobilitatsmanagement

Bei den Nutzfahrzeugen der Stadt kann ahnlich wie beim OPNV der Umstieg auf alter-

native Antriebe geprift werden, beispielsweise wurde bei der Neuanschaffung einer
Kehrmaschine fir den Baubetriebshof ein elektrischer Antrieb ausgeschrieben Die

Nutzfahrzeuge werden am Ende ihrer Giblichen Nutzungsdauerdurch effizientere Fahr-

zeuge ersetzt. Bei der Neubeschaffung von PKWim Fuhrpark des Neuen Rathauses
wird ebenfalls bereits auf emissionsarme Fahrzeuge geachtet.[24] Insbesondere bei
sowieso notwendigen BeschaffungsmalRnahmen sollte auf méglichst umweltfreundli-

che Fahrzeuge geachtet werden.

Reichweitenvergleich
Alternative Antriebe — mittlere Reichweiten

Elektro
Hybrid 850 km
Plug-In Hybrid 820 km
Erdgas/ Autogas

Brennstoffzelle

kiR B

*Hier konnte nur ein Fahrzeug beriicksichtigt werden. **Die Angabe der Reichweite bezieht sich ausschlieflich auf den Gasbetrieb.

©7.2018 ADACe. V.

Abbildung 41: Réchweitenvergleich Antriebsarten ADAC (R+V24 Das Magazir2019; [44])

Bei der Wahl der Antriebstechnologie sollte der Einsatzzweck der Dienstfahrzeuge be-
ricksichtigt werden. Fir kurze Distanzen und sporadisch genutzte Fahrzeuge bieten

sich reine batterieelektrische Modelle an. Fir teilweise langere Fahrten, die jedocheher
selten sind, warenaktuell noch Hybridmodelle besser geeignet, siehe vorstehende Gra-
phik. Fur den Dauergebrauch, sindiberwiegend reine Verbrenner notwendig . Diese
konnen jedoch bei technischem Fortschritt von Wasserstofffahrzeugenoder ggf. Elekt-

rofahrzeuge mit entsprechender Akkukapazitat abgeldst werden.

MV12: Optimierung des kommunalen Fuhrparks
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Die Stadt Deggendorf kann ein betriebliches Mobilitdtsmanage ment einfihren, um die
Wahl umweltfreundlicher Verkehrsmittel bei Arbeits- und Dienstfahrten der Beschaf-
tigten, sowie die Nutzung von OPVN/ Carsharing fir Dienstfahrten und -reisen zu for-
dern. Unterstitzend wirkt dabei die Einrichtung von attraktiven, Giberdachten und ab-
schlieBbarenFahrradstellplatzen,Umkleide- und Duschmaoglichkeiten, das Angebot ei-
ner geeigneten Plattform oder &hnliches (Intranet, schwarzes Brett) um die interne
Kommunikation beztiglich Mitfahrgelegenheiten zu verbessern, wo ggf. auch Informa-
tionen Uber Job-Ticket-Angebot, Fahrradwegenetzetc. verteilt werden kdnnten.

Nach Angaben der Stadt Deggendorf sollen Fahrten mit Dienstwégen so eingeteilt
werden, dass eine optimale Ausnutzung der Dienstfahrzeuge erreicht wird. Grundsatz-
lich gilt es, so wenig wie nétig und so energiesparend wie moglich zu fahren. Offentli-

che Verkehrsmittel und Dienstfahrrader sollen bevorzugt genutzt werden. [24]

Ein weiteresPotenzial ware die Durchfiihrung einer Schulung zur energie- und umwelt-
schonenden Fahrweise Diese Schulung knnte auch hausintern durchgefiihrt werden,
indem eine kleine Gruppe zunachsteine Fahrt auf einem Rundkurs durch das Stadtge-
biet in gewohnter Fahrweise in einem Fahrzeug mit Kraftstoffverbrauchsmesseinrich-
tung zuriicklegt. In einer Theorieeinheit werden dann Mdglichkeiten fur spritfahrendes
Fahren erklartund in der Praxis getestet. Die Kraftstoffverbrauchswerte kénnen nach
der Schulung um bis zu 25 Prozent niedriger liegen als vorher. Um einen Ruckfall in
alte Fahmgewohnheiten zu verhindern, sollte eine Wiederholungsschulung in verkirzter
Form angeboten werden. Diese Schulungsmafinahme bietet bei Kraftfahrzeugen der-
zeit das groRRte Potenzial fir die Reduzierung der Schadstoff- und COz-Emissionen.[45]

MV13: Betriebliches Mobilitatsmanagement

Ein grol3er Ansatzpunkt ist auch die Bewusstseinsférderung der Bevolkerung hinsicht-
lich ihres Energieverbrauchs. Viele kennen ihre eigenen Einsparpotenziale von Treib-
hausgasemissionen durch ihre Verkehsmittelwahl nicht. Daher wéare es sinnvoll, Mittel
und Methoden zu Verfliigung zu stellen, um die eigenen Potenziale selbst und einfach
zu ermitteln. Eine Méglichkeit ware die Implementierung einer Applikation mit CO »-
Einsparrechner auf der Website der Stadt,in der man durch die Abénderung der Ver-
kehrsmittelwahl anschaulich seine Mdglichkeiten zur Mitwirkung zur Einsparung anzei-
gen lassen kann.

Neben den Auswirkungen des Mobilitdtsverhaltens auf den CO;-FulR3abdruck kénnten
durch ein solches Tool auch Handlungsndglichkeiten in anderen Sektoren wie im Ge-
baudebereich aufgezeigt werden. Durch das Einflie3en einer Analyse der Jahresstrom-
abrechnung bzw. des Stromverbrauchs kénnen auch hier Optimierungen erkannt wer-
den.
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Bei der Ernennungsfeier zur Fairtrade Stadt im dnuar 2020 wurde eine Bildungsstation

des Weltladens aufgebaut, in welchem der eigene CQ-Fulabdruck analog ermittelt

werden konnte. Bei thematisch passenden stadtischen Veranstaltungen konnte diese
Bildungsstation wieder in die Veranstaltungsorganisation einbezogen werden.

MV14: CO; - Einsparrechner
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6. MalRnahmenkatalog

Das Kernelement dieses Klimaschutzkonzeptes ist der MaRnahmenkatalog. Er setzt sich
aus einzelnen umsetzungsorientierten Mal3hahmen in den verschiedenen Handlungs-
feldern Energie- und CO»-Einsparung, Umweltschutz und Nachhaltigkeit sowie Verkehr
zusammen.

Die entwickelten MalRBhahmen bauen auf dem Energiemasterplan LandkreisDeggen-
dorf sowie aus Vorschlagen der Deggendorfer Fridaysfor Future-Bewegung und der
Stadtverwaltung auf.

Grundlage der MaRnahmenentwicklung sind Strategien, die beschreiben, in welchen
Handlungsfeldern mit welchem Ambitionsgrad lokaler Klimaschutz betrieben werden
soll. Die jeweiligen EinzelmalRnahmen werden in Ma3nahmenblattern beschrieben und
sind als Ergebnis m Malinahmenkatalog zusammengefasst. Bei der Mal3hahmenent-
wicklung wurden zunachst Ideen gesammelt, nach Mal3nahmenfeldern sortiert, anhand
verschiedener Kriterien bewertet und ausgewahlt. Die MalRnahmen wurden speziell an
die spezifischen Voraussetzungen vor Ort anggasst.

Grundsatzlich gilt, dass die MalRnahmen nicht fir sichalleine stehen, sondern aufei-
nander aufbauen bzw. miteinander interagieren. Viele Ma3nahmen konnen ihre Wir-
kung erst im Verbund verschiedener koordinierter Aktivitaten entfalten.

Die folgenden MalRnahmenblatter umfassen jeweilsdie Ziele, eine kurze Beschreibung,
verschiedene Umsetzungsschritte, Synergien mit anderen Mal3Bhahmen sowieweitere
Anmerkungen. Jede Md3nahme wurde nach den Kriterien Aufwand, Wirkung, Einfluss
der Stadt, sowie Prioritat bewertet. Des Weiteren wurde zeitlicher Korridor fur die Malf3-

QDKPHQXPVHW]XQJ YRUJHVFKODJHQ 'HU %HJULII ANXU]JIUL!
UDXP YRQ ELV ]X -DKUHQ APLWWHOIULVWL310XaheRKUHLEW

XQG AODQJIULVW Inég Urksdt¥urdibndrb&beHnachsten 15 Jahre bzw. bis
zum Jahr 2035.
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6.1 Energieeinsparung

MEZL: Grundung einer Energieagentur oder Beitritt zu einer bestehenden Agentur
MEZ2: Nachhaltige Bebauungsplane
MES3: Innenentwicklung von Deggendorf

ME4: Leitlinien zur Energieversorgung der Gebaude

MES5: Energetische Geb&udesanierung in den Liegenschaften
ME6: Umristung der Beleuchtung auf LED

MEY: Energetische Optimierung der Klaranlage

MES8: Ausbau der erneuerbaren Energie in denstadt. Liegenschaften

MED9: Solarthermie verstarkt nutzen

ME10: Optimierte Verwertung kommunaler Biomasse

ME11: Energetische Optimierung der Trinkwasserversorgung(Stadt als Impulsgeber)
ME12: Nutzung von uberschissiger Energie

ME13: Netzdienliche Stromerzeugung in KWK-Anlagen
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Energie

MalRnahme ME1 : Grindung einer Energieagentur oder
Beitritt zu einer bestehenden Agentur

Ziele:

Beschreibung :

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRnahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

12223 24 25

Niedrig Hoch

Die Stadt Deggendorf wird Mitglied einer Energieagentur

Die Energieagentur dient als Berater zu Themen rund um
nachhaltige Energien, wovon die Stadt Deggendorf profi-
tieren kann.

Kontaktaufnahme mit moglichen Kooperationspartnern
(andere Stadte / Landkreise/ ILE Donaulsar)
Kontaktaufnahme zu bestehenden Agenturen

Abwagung zwischen Neugriindung und Beitritt zu einer
bestehenden Agentur

Entscheidung Uber Beitritt z.B. zur Landshuter Energie
Agentur e.V. oder Energieagentur Regensburg e.V.

langfristig

MU1: Netzwerkaktivitaten wichtiger kommunaler Akteure

Zusammenarbeit mit anderen Kommunen und Stadten
steigert die Gesamtwirkung der MaRnahmen.
Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-

gung.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
1222324 25 1222324325 1222324325
Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie
MalRnahme ME

Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

1222324 25

Niedrig Hoch

2: Nachhaltige Bebauungsplane

Nachhaltiges Bauenin der Bauleitplanung weiterhin for-
dern und fordern

Bei der Bauleitplanung werden 6kologische Kriterien be-
ricksichtigt, die zu einer nachhaltigen Siedlungsentwick-
lung fahren. Hierfur wird nach einer Bestandsaufnahme
ein geeignetes Instrument geschaffen z.B. Kriterienkatalog
/ Checkliste.

Ermittlung / Recherche bestehender Kriterienkataloge
Bewertung der Eignung fur die Anwendbarkeit in Deggen-
dorf

Adaption der Kriterien fur Deggendorf

Anwendung bei neuen Bauleitplanverfahren

kurzfristig, fortlaufend

MalRnahme zur Energieeinsparung
ME3: Innenentwicklung von Deggendorf
ME4: Leitlinien zur Energieversorgung der Gebaude

Wird auchim Rahmen des Modellvorhabens Klimagerech-
ter Stadtebau bearbeitet.
Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-

gung.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
1222324 25 12223 24 25 1222324 25
Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie
MalRnahme ME3 :

Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlic her Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Innenentwicklung von Deggendorf

Die Stadtentwicklung kontrolliert und bewusst steuern,
um einer unnotigen flachenmaRigen Vergrol3erung der
Siedlungsflache entgegenzuwirken.

Durch gezielte Planungen seitens der Stadt soll der Innen-
raum Deggendorfs nachhaltig genutzt werd en. In den ein-
zelnen Quartieren geht es darum, die gewachsene Sied-
lungsstruktur zu erhalten und vertraglich zu ergénzen. Zur
Starkung der Infrastruktureinrichtungen in den Stadtteilen
soll eine moderate AulRenentwicklung weiterhin mdglich
sein.

Horizontale sowie vertikale, vertragliche Nachverdichtung
Nutzung / Férderung ungenutzter Wohn - / Geschéftsfla-
chen

fortlaufend

MEZ2: Nachhaltige Bebauungspléane
MU7: Anpassung anden Klimawandel

wird neben der Neuaufstellung des Flachennutzungs und

Landschaftsplanesauch im Rahmen des Modellvorhabens
Klimagerechter Stadtebau und des Strukturkonzepts A, (
nen entwickeln 2 §KDUDNWHU '"HIJJHQ GRad |
beitet;

Stadtratsbeschluss zur vorrangigen Innenentwicklung A | ¢
QHQ VW DWMth&bén,HQ "

stadtisches Forderprogramm zur Vermeidung von Leer-
stdnden in der Innenstadt vorhanden: Geschaftsflachen-
SURJUDPP A,QQRYDWLYH OLWWH"

Aufwand Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat

122232425 122232425 122232425 122232425

Niedrig Hoch Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie
MalRnahme ME

baude
Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

122232425

Niedrig Hoch

4: Leitlinie n zur Energieversorgung der Ge-

gezielt erneuerbare Energien zur Warme und Stromver-
sorgung fordern.

Durch gezielte Information, aktive Beratung und beglei-
tende Offentlichkeitsarbeit wird das vorhandenen Poten-
zial zur Nutzung solarer Strahlung auf Dachern und geeig-
neten Flachenerschlossen zudem wird untersucht, in wel-
chen raumlichen Gebieten die Verwendung welcher er-
neuerbaren Energiequellen moglich ist.

Aufstellung eines Solarpotenzialkatasters durch den Land-
kreis Deggendorf vorgesehen

Aufstellung eines digitalen Energienutzungsplans
Strategie zur Aktivierung von Eigentiimer geeigneter Fla-
chen

regelmaRige Aktionen im Rahmen der Offentlichkeitsar-
beit

kurzfristig

MalRnahme zur Energieeinsparung
ME2: Nachhaltige Bebauungspléane

behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-
gung;

THLOQDKPH GHU 6WDGW '"HJJHQGRU
bewerb ~

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
12223 24 25 12223 24 25 1222324 25
Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie
MalRnahme ME

Liegenschaften
Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRnhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

1222324 25

Niedrig Hoch

5: Energetische Gebaudesanierung in den

Energieeinsparung durch energetisch nachhaltig sanierte
Gebaude

Umristung und Sanierung von Bestandsgebauden verrin-
gert den Energiebedarf an Strom und Warme.

Bei Sanierungsarbeiten stets auf Naclnaltigkeit und Ener-
gieeffizienz der Mal3nahmen und Produkte achten.

Das Energiespar und Klimaschutzpotenzial im Gebaude-
bestand ist gro3. Deshalb wird die energetische Geb&u-
desanierung vom Bund auch finanziell geférdert.

Stromsparende Betriebsmittel
Erneuerung von Heizungsanlagen
Warmeeffiziente Gebaudehillen
Nachhaltige Baustoffe

fortlaufend

MalRnahme zur Energieeinsparung

Die Stadt fuhrt energetische Sanierungen bereits laufend
durch, zum Beispielaktuell an der Grundschule St.Martin.
Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-

gung.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
122 23 24 25 122 23 24 25 122 23 24 25
Niedrig Hoch  Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie
MalRnahme ME 6:

Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren M al3nahmen:

Umristung der Beleuchtung auf LED

Energieeinsparung durch LEDBeleuchtung im offentli-
chen Raum

In Zusammenarbeit mit den Stadtwerken Deggendorf wird
stetig die StralRenbeleuchtung auf LED umgebaut. Auch in
den Liegenschaften spart die LEBBeleuchtung Strom ein.
Gegenuber den alten Leuchtmitteln sinkt der Energiever-
brauch, damit reduziert sich auch der CQ -Ausstol3, Licht-
qualitat und Lebensdauer der Leuchten verbessern sich
und die geringeren Kosten entlasten den stadtischen
Haushalt. Die Umrtstung auf LED wird gefordert durch das
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit im Rahmen der Kommunalrichtlinie.

Klarung der technischen Voraussetzungen

Austauschen der alten Leuchtmittel gegen LEDLeucht-
mittel

Optimierung der Stral3enbeleuchtung durch intelligente
Steuerung

lauft bereits, fortlaufend

Malinahme zur Energieeinsparung

Anmerkungen: Wird bereits von der Stadt ausgefihrt, zum Beispiel:
Turmbeleuchtung Altes Rathaus oder
Beleuchtungserneuerung Stadtbicherei
Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-
gung.

Aufwand Wirku ng Einfluss der Stadt  Prioritat

12223 24 25 12223 2425 12223 24 25 12223 24 25

Niedrig Hoch Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie
MalRnahme ME
lage

Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

1222324 25

Niedrig Hoch

7. Energetische Optimierung der Klaran-

Energiebedarf senken und den Betrieb der Klaranlage
nachhaltig gestalten

Der Eigenstrombedarf durch kann durch eine P\*Anlage
gesenkt werden.

Der Austausch von altenPumpen, Maschinen und Geraten
durch moderne und energieeffizientere Modelle senkt den
Stromverbrauch der gesamten Anlage

Optimierung der Klargasgewinnung und 2nutzung zur
Verbesserung der Effizienz

Klarung der technischen / genehmigungsrechtlichen Vo-
raussetzungen

Ausschreibung fur P\*Anlage

Einsatz Moderner Pumpen, Maschinen und Geraten
Umlenkung der Frachten in anaerobe Stufe zur Optimie-
rung der Klargasgewinnung, was zu einer Entlastung der
biologischen Stufe und zur einer geringfligigen Erhéhung
der Klarschlammmenge fiuhrt

mittelfristig

MEB8: Ausbau der Erneuerbaren Energien in denstadt. Lie-
genschaften

ME10: Optimierte Verwertung kommunaler Biomasse
ME12 Nutzung Uberschissiger Energie

Bereits durchgefiihrte technischen Erneterungen zeigen,
dass durch diese MaRnahmen der Energiebedarf, sowie
die Kosten erheblich gesenkt werden.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
12223 24 25 12223 24 25 12223 24 25
Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie

MalRnahme ME 8: Ausbau der erneuerbaren Energie in den
stadtischen Liegenschaften

Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

1222324 25

Niedrig Hoch

Auf den Gebauden der Stadt bis 2030 alle geeigneten
Dachflachen fir Photovoltaik zur Strom Erzeugung nut-
zen. Den Anteil an Erneuerbaren Energien in allen Berei-
chen erhdhen.

Planung und Aufbau von PV-Anlagen auf Gebauden und
Flachender Stadt.

Die grof3en Dachflachen von Schulen, Turnhallen und wei-
teren offentlichen Liegenschaften eignen sich geradezu
perfekt fur PV Anlagen. Da der Strom fir Licht, Computer,
Kantinen in erster Linie tagsiber gebraucht wird, ist der
Eigenverbrauch hoch und die Anlagen amortisieren sich
innerhalb weniger Jahre.

Planerische Grundlagen

Geeignete Gebaude ermitteln

Auswahl aller geeigneten Gebaude

Potenzial ermitteln

Wirtschaftlichkeitspriufung im Einzelfall

Beschluss uber Nutzung fur PV herbeifiihren
Ausschreibung, Bau und Betreiben der Photovoltaikanla-
gen

Berucksichtigung bei Neubauplanungen

fortlaufend

MES: Solarthermie verstéarkt nutzen

ME10. Optimierte Verwertung kommunaler Biomasse
ME?: Energetische Optimierung der Klaranlage

ME12 Nutzung Uberschissiger Energie

Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-

gung.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat

122232425 122232425 122232425

Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie
MalRnahme ME

Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

12223 24 25

Niedrig Hoch

9: Solarthermie verstarkt nutzen

Verstarkt Erneuerbare Energie zur Warmeversorgung nut-
zen, fossile Energietrager einsparen.

Planung und Aufbau von Solarenergie zur Warmeerzeu-
gung auf Geb&uden und Flachen dea Stadt.
Solarthermieanlagen erméglichen es, mittels Sonnenein-
strahlung Warme zu erzeugen,um damit fossile Energien
einzusparen und so einen Teil der Warme fur das Warm-
wasser und die Raumheizungzur Verfiigung zu stellen
Solarthermie bringt hohes und leicht erschlie3bares Po-
tenzial zur klimafreundlichen Warmeversorgung.
Planerische Grundlagen

Geeignete Gebaude ermitteln

Auswahl aller geeigneten Gebaude

Potenzial ermitteln

Wirtschaftlichkeitspriufung im Einzelfall

Beschluss Uber Nutzung fir Solarthermie herbeifiihren
und daraufhin

Ausschreibung, Bau und Betreiben der Solarthermieanla-
gen

Bertcksichtigung bei Neubauplanungen

fortlaufend

MEB8: Ausbau der Erneuerbaren Energien in denstadt. Lie-
genschaften

Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-
gung.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
12223 24 25 12223 24 25 1222324 25
Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie
MalRnahme ME

Biomasse
Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

122232425

Niedrig Hoch

10: Optimierte Verwertung kK ommunale r

Nutzung von Grunabfallen, Holz und Klarschlamm zur Er-
zeugung Erneuerbarer Energie.

Untersuchung von alternativen Verfahren zur Verwertung
kommunaler organischer Reststoffe, geeignete Biomasse
wird dabei zum Wertstoff. Das zu entwickelnde Verfahren
soll besonders fir kommunale Klaranlagenggf. in Kombi-
nation mit der Verwertung von kommunalem Gringut
und Restholz geeignet sein.

Als Abfallprodukt entsteht wertvoller Dinger. Zusatzlich
mogliche Module: Kleinanlage zur Klarschlammverbren-
nung vor Ort oder Methanaufbereitung zu LBG oder CNG.

Klarung der technischen / genehmigungsrechtlichen Vo-
raussetzungen

Grundstiuckssuche/ Standortwahl

Pilotanlage errichten

Verbesserung Betrieb

Weiterer Ausbau

langfristig

METY: Energetische Optimierung der Klaranlage
ME8: Ausbau der Erneuerbaren Energien in denstadt. Lie-
genschaften

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
12223 24 25 12223 24 25 122 23 24 25
Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie

MalRnahme ME11: Energetische Optimierung der

wasserversorgu
Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

1222324 25

Niedrig Hoch

Trink-
ng (Stadt als Impulsgeber)

Die Trinkwasserversorgungsoll auf einen energetisch mo-
dernen Standard ausgebaut werden, sodass ein verbesser-
ter Wirkungsgrad erreicht werden kann.

Die Stadt Deggendorf nimmt Kontakt mit dem Betreiber
auf, um somit einen Anstol3 und eine Zusammenarbeit zur
Durchsetzung der Ziele zu erreichen.

Der Austausch und dietechnischen Erneuerungen von An-
lagenkomponenten senkt den Strombedarf sowie die
Emissioren der Anlage.

Auch die Nutzung von Uberschissiger Energie aus den
technischen Prozessen steigert die Effizienz der Anlage
Planerische Grundlagen

Kontaktaufnahme mit Betreiber

Wirtschaftlichkeitsprufung

Umsetzung der MaRnahmen und Zusammenarbeit mit Be-
treiber

mittelfristig

MalRnahme zur Energieeinsparung
ME12 Nutzung Uberschissiger Energie

Abstimmung mit dem Anlagenbetreiber ist erforderlich.
Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-

gung.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
12223 2425 122 232425 12223 24 25
Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie

MalRnahme ME 12: Nutzung von Uberschuissiger Energie

Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren MalRhahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

122232425

Niedrig Hoch

Uberschiissige, bisher ungenutzte, Energie aus techni-
schen Prozessen (Prozesswarme) nutzbar machen.

Mit Abwarme aus Betrieben oder sonstigen Anlagen (Bio-
gas) werden kommunale Gebaudebeheizt.

Zunachst muss diese Warmeenergie nutzbar gemacht
werden, dann kann sie in Gebauden zum Heizen genutzt
werden.

Kontaktaufnahme mit Betrieben mit Mindestenergiever-
brauch (Erste Anhaltspunkte Uber Energieatlas Bayern Ab-
warmepote nziale)

Gewinnen von Partnern (IHK, HWK) auch aus der Wirt-
schatft.

Unterstitzung bei Loésungssuche, die erzeugte Abwéarme
nutzbar zu machen.

Ausloten von Synergien zwischen Abwarme und Wéarme-
bedarf in z.B. Siedlungsgebieten

mittelfristig

ME4: Leitlinien zur Energieversorgung der Gebaude

ME8: Ausbau der Erneuerbaren Energien in denstadt. Lie-
genschaften

ME?7: Energetische Optimierung der Klaranlage

ME1Ll Energetische Optimierung der Trinkwasserversor-
gung

Umsetzung in Zusammenarbeit mit den ortsansassigen
Betrieben.

Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-

gung.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat

122232425 122232425 122232425

Niedrig Hoch  Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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Energie

MalRnahme ME 13: Netzdienliche Stromerzeugung in

KWK-Anlagen

Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren Mallnahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

12223 24 25

Niedrig Hoch

Vermeiden von Stromerzeugung aus lagerfahigen Ener-
gietragern, wenn regenerativ erzeugter Strom im Uber-
fluss bereitsteht

Verstarkter Einsatz von lagerfahigen Energietragern in de-
zentralen KWK-Anlagen in Zeiten von Strommangel
Zusammenschluss mehrerer KWKAnlagen zu einem virtu-
ellen Kraftwerk, um geregelten, netzdienlichen Betrieb zu
ermdglichen: Strom in Hochpreisphasen verkaufen und
ggf. in Niedrigpreisphasen erwerben

Identifizierung geeigneter Bestandsanlagen
Schaffung/Nutzung dezentraler Warmepufferkapazitaten
ggf. Ruckgriff auf redundante Warmeerzeuger

Vorgabe eines taglichen Erzeugungsfahrplans

Schaffung eines verginstigten Strombezugstarifs fur Mit-
gliedsanlagen

langfristig

MES8: Ausbau der der erneuerbaren Energien

MES5: Energetische Geb&audesanierung

ME7: Energetische Optimierung der Klaranlage

ME4: Leitlinien zur Energieversorgung

MU1: Netzwerkaktivitdten kommunaler Akteure

MU3: Anreize und Motivation

derzeitige Fehlallokation von KWK: Steuerung anhand des
Stromverbrauchs / Warmeverbrauchs der Liegenschatft,
das Stromdargebot im Netz bleibt unbertcksichtigt.
Umsetzung in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken
Behandelt auch Forderung der Fridays for Future Bewe-

gung.

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
1222324 25 12223 2425 122 23 24 25
Niedrig Hoch Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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6.2 Umweltschutz und Nachhaltigkeit

Umweltschutz und Nachhaltigkeit

MU1: Netzwerkaktivitaten wichtiger kommunaler Akteure
MU2: Klimaschutzfonds

MUS3: Anreize und Motivation

MU4: Nachhaltige Beschaffung

MUS5: Umweltfreundliche Burogeréte

MUG: Biodiversitat

MU7: Anpassung an Klimawandel

MUS: Informationsplattfor m zum Abfallwirtschaftssystem
MU9: Sensibilisierung zur Abfallvermeidung

MU10: Foodsharing-Initiative

MU11: ReparaturCafé

MU12: Feedbacksystemzur Optimierung der Schulverpflegung
MU13: Tag der Ernahrung Schulen / Kitas

MU14: Marketing fur regionale Bauern

MU15: Veranstaltungen zum Thema Nachhaltigkeit

MU16: Unterstiitzung zivilgesellschatftlicher Initiativen

107/ 146



Umweltschutz und Nachhaltigkeit \

MalRnahme MU 1: Netzwerkaktivitaten wichtiger kommu-

naler Akteure
Ziele:

Beschreibung:

Umsetzungsschritte:

zeitlicher Rahmen:

Synergien mit ande-
ren Malinahmen:

Anmerkungen:

Aufwand

12223 24 25

Niedrig Hoch

Ziel ist es, Netzwerke wichtiger lokaler Akteure zu etablie-
ren, in denen regelmaRig Treffen stattfinden, um neue
Ideen und Projekte zum Klimaschutz auszutauschen.

Klimaschutz erfordert als Querschnittsaufgabe vielfach
neue Kooperationen. Daher braucht die Kommune die Un-
terstlitzung aller relevanten lokalen Akteure 2 gesell-
schatftlich, privat und wirtschaftlich Vernetzung und friihe
Einbeziehung in die kommunale Klimaschutzarbeit sind
zudem bei strategischen Planungen sinnvoll, die mit Inte-
ressen andere kollidieren kénnen. Sie kdnnen von der In-
formation tber aktive Beteiligung bis zur Kooperation rei-
chen. Der Erfahrungsaustausch hat ein hohes Potenzial fur
Sensibilisierung und Motivation der Beteiligten .

Auftakttreffen zur Abstimmun g der Bedurfnisse und Ziele;
dauerhafte, institutionalisierte Zusammenarbeit starten;
gegebenenfalls Selbstverpflichtungen anstolR3en
Abklarung der Finanzierung

Zwei bis drei Mal jahrlich Treffen pro Themenbereich mit
Erfahrungsaustausch, Vorstellung aktueker Projekte und
Entwicklung neuer Strategien, Sitzungen sollten von neut-
raler Person moderiert werden

fortlaufend

MEZ1: Grindung einer Energieagentur oder Beitritt zu einer
bestehenden Agentur
MUZ2: Klimaschutzfonds

ggf. im Rahmen der ILE Donaulsar mdglich;

die Stadt Deggendorf ist Teil des kommunalen Energieef-
fizienz-1HW]ZHUNHYV ~ 6+ G RWigVHilgNétd UdggL
Klima-Bundnis

Wirkung Einfluss der Stadt  Prioritat
1222324 25 1222324 25 12223 24 25
Niedrig Hoch  Niedrig Hoch  Niedrig Hoch
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